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art tog alla lastbilar med motorhuv végen? Scania

slutade tillverka sin T-modell 2005 och Volvo la

ner NH dret efter. P4 den tiden skyllde man pa
marknad och efterfragan - vilket vél kan vara en rimlig
omskrivning for langdreglerna.

I Amerika fungerar det inte riktigt som hér, med
lingdbestdmmelser som enbart giller trailern. En av
de amerikanska bjdssar som pé senare tid letat sig 6ver
Atlanten 4r denna Volvo VNL-670 - ett riktigt landsvigslok
dér siffrorna i beteckningen ska Oversittas med den
linga men smala sovhytten och hogt i tak. For ovrigt en
av sex storlekar pd hytten. Varfor den heter just 670 ska
nog ga att rdkna ut men detta ska vi inte grotta ner oss i
mer &n s har.

TACK VARE ATT FRAMAXELN sitter dir den sitter récker
det att dorren 6ppnas en liten bit. Sedan kan man slinka
upp i hytten aven om man star parkerad tatt emot nagon
annan.

Bakom ratten dr mycket som i vilken europé som
helst. Ja, forutom stolarna da - de gér inte att ta miste pa.
Svangfatoljerna ser forvisso komfortabla ut, men knirrar
och knarrar. Vilbekant oljud for alla med erfarenhet av
gamla Caterpillarmaskiner.

Det var linge sedan jag korde en torpedmodell och
jag ska erkédnna att jag girna valt bort att kora lastbil i
motorrummet. Ater kan det konstateras att det ger en
annan trygghetskéinsla med ett antal hundra kilo som
ligger framfor kndna. Men visst, huven 4r ordentligt
stromlinjeformad och syns inte mycket. Darfor saknar
jag ocksa de klassiska pejlingsstangerna.

Jag tycker ocksd det skulle vara pd sin plats om
nidgon fran den svenska konstruktionsavdelningen
fick gora ett besok och lira dem gora forarvinliga
backspeglar. Det finns namligen mycket att ldra. Har
ar det rejéla plastschabrak - férmodligen utan djupare
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Svenskattlingen

USA betyder inte langre traktorteknik och luftmotstand
som en ladugardsvagg. Svensk Akeritidning har provat
landets férmodligen enda Volvo VNL.

fundering pa aerodynamiken. Regelverket kraver dessutom
plana huvudspeglar, vilket i och f6r sig ger en oslagbar
avstindsbedomning bakat nir man vl vant sig.

BACKSPEGLARNA FRAMME pa huven ér en god tanke.
De ger bra koll bakét utan att beh6va slapp blicken fran
trafiken det minsta, enda smolket i bégaren &r ironiskt
nog att dorrspeglarna doljer en del av bakétsikten i de sa
férnamliga huvspeglarna.

For alla oss som vixt upp med bilder pa janketruckar
fotograferade ur grodperspektiv har nog levt med
illusionen att landet pa andra sidan har hallit sig med
riktigt stora lastbilar, inte bara pa langden.

Personbilarna fran USA kan sillan anklagas for att
vara sméd men lastbilarna ar bade ldttare och klenare 4n
vad vi dr vana vid.

Den provkorda VN-vagnen ér atta meter ling men
vager knappt nio ton, vilket far sdgas vara lite med tanke
pa karosseriet. Men VN dr for 6vrigt en modern lastbil.
Modellen kom 1996 och ersatte den dé fordldrade White
Road Boss-modellen, for ovrigt tillverkas den endast
fér den nordamerikanska marknaden. Den
ska dock inte forvaxlas med den brasilien-
tillverkade NH som 1999 blev efterfoljare till
langkoraren N1o/N12. NH-modellen marknads-
fordes som bekant &ven hir i Sverige till
mangas glddje, och tillverkades énda fram till
2006. NH hade dock inte mycket gemensamt med
den USA-tillverkade VN annat dn mojligtvis
utseendet. NH hade ett kraftigare chassi tagen
direkt frén F-chassilinjen med samma hyttalternativ
som hiar hemma.

Kl&dd for jobbet Svensk Akeritidnings
Bosse Norvinge i testartagen






Men tillbaka till var slakting frdn USA pé semester
i hemlandet. Tolv volts elsystem 4r ocksa en egenhet,
men de fyra seriekopplade batterierna sitter latt atkomliga
bakom sidokjolen under hytten pa forarsidan som
enkelt 6ppnas med tva handtag.

MOTORALTERNATIVEN D11, D13 OCH D16 kinns ddremot
mer bekanta, dven om en del skiljer sig. Volvo VNL
erbjuds med 14 olika effektuttag, fran 355 upp till 600
héstkrafter. Som traditionen bjuder i USA kan man
fortfarande till viss del vilja egna drivlinekomponenter.
Exempelvis erbjuds dven Cumminsmotorer och Eaton-
vixellador men huvudsakligen handlar det idag om Volvos
egna motorer. Redan 2008 var faktiskt mer 4n halften av
de tillverkade bilarna utrustade med Volvomotorer.

Bilen vi kort dr for 6vrigt bestyckad med Volvos
13-liters D13 pa 425 héstkrafter, ett bra val med tanke pa
att den maximala bruttovikten pa det federala interstate-
vagnitet generellt bara 4r 36 ton.

JAG KAN INTE SAGA ANNAT in att den ar underbar att
kora. I alla fall pa motorvagarna dér den hér hemma.
Ibland kan det skonjas att tandemboggin far ett visst
overtag. Framaxeltrycket ar 1agt och i staterna lagger
man allt pa drivhjulen, och véindskivan sitter mitt 6ver
boggin. Men det lunkar pa behagligt lings motorvigen
med varvriknaren stadigt pa 1 100 varv per minut i 8o
kilometer i timmen. Men da ska sdgas att den ligger
kvar pa elfte vaxeln. Gar man &ver till manuellt lige
och tvingar i tolvan lagger sig varvet pa knappt 9oo
varv/min. Men andra ord - det hir 4r en lastbil som &r
langt ifran byggd for vara hastigheter. Pa hogsta véxeln
gor den 85 mph, alltsd néra 140 kilometer i timmen,
enligt uppgift. Vill man anvidnda gula filtet ska du
faktiskt kunna komma upp i 120 mph, vilket innebar
193 kilometer i timmen, men det dr nog mer en teoretisk
hastighet. I USA giller 55 upp till 85 mph (88,5 till 137
km/h) beroende pa stat, och i endast ett fatal stater gors
skillnad p& om det ar personbil eller lastbil. Full fart
med andra ord.

Négon osynkroniserad Fuller eller Eaton ar det inte.
Nej, hdr dr det I-shift som giller. Ladan introducerades
faktiskt pd den nordamerikanska marknaden redan
2007 och den fick ett varmt vilkomnande. Aret efter
lag procentsiffran for I-shift pa 15 procent och 2010 var
26 procent av lastbilarna med Volvomotorer i Nordamerika
utrustade med I-shift. 2011 hade siffran okat till 45
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procent. Med den 6kade efterfragan bérjade man 2012
tillverka I-shiftlddan dven i USA och da var siffran uppe
i ndrmare 60 procent. 2013 valde man att infora I-shift
som standard.

Négra bransleférbrukningsuppgifter finns inte att
tillga, men jag tror inte de skulle bli varst 6verraskande.
Den snila 13-litaren, 1ag vikt, laga varv och lagt luftmot-
stand betyder garanterat snalla siffror. Och med dubbla
runda 100-galons aluminiumtankar (757 liter brénsle
reds anm.) si man beh6ver nog inte stanna sa vérst
ofta bara for att tanka. Nagot pris kan jag heller inte
formedla, men tydligen s& dr vara europeiska lastbilar
for dyra for USA-folket, avslojar en kalla.

OMOJLIGT AR DET INTE att ta hem en VNL och anvinda
hér, men fragan ar om det ér vért det.

Jo, vill man ha en lastbil med motorhuv s& ar VNL
ett bra val, helt klart. Ja, bortsett dé fran det lilla bekymret
med langdbestimmelserna.

bosse.norvinge@akeri.se

VOLVO VNL 64T670 6X4

Arsmodell: 2013 Hytt: VNL 670 hog smal sovhytt.
Luftfjadrad svéngbar forar- och passagerarstol.

Motor: D13) rak sexcylindrig 12,77 liter cylindervolym,
Euro 6/EPA 10 Effekt: 425 hk, vridmoment 1 750 Nm
(1050-1 400 v/min) Vaxelldda: AT02612D I-shift
tolvvaxlad Axelavstand: 4 600 + 1320 mm
Framaxel: Sextons, parabelfjédring Tandemboggi:
17-tons, luftfjadring, enkelvéxel RTS1857D med utvéxling
2,641 Dack Michelin: Fram 295/80R22,5 - Boggi:
275/80R22,5 Tankrymd: 757 liter Vikter: Tjdnstevikt
8 730 kg, tillaten lastvikt 15 400 kg, totalvikt 24 131 kg
Pabyggnad: Vindskiva Fontaine 6000 i plét, flyttbar
Garantier: 1 ar eller 100 000 miles (ca 161 000 km)




