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Skogsdkerierna har dltufﬁ. Men pa Sjalander
| Nasdker lever optimismen. André Sjalander ar dkare
| fldrde generationen. Sjdlv tvekar%?ﬁinte en sekund
: att satsa vidare och hitta fler ben att stg
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,,Vi gor allt fran

att pressa slangar till
att skotta gardar med
handkraft. Och vi &r pa
gdng med fastighets-
skotsel, en bergtakt
och ansoker om att
oppna en ny Shell-
mack.

ANDRE SJALANDER
SOM DRIVER SJALANDERS AKERO AB

en lilla byn Néséker i Sollefted Kommun ligger
snotackt. Forr i tiden jobbade de flesta i den lilla
byn pad Namforsens kraftverk. Men det var da.
Kraftverket har dragit ner och idag dominerar Sjalanders.

Vid akeriet, alldeles invid byns genomfartsgata, ar
det forsta som moter en liten byggnad som far varje
macknostalgiker att haja till. Pumparna &r borta sedan
linge men byggnaden skulle kunna vara byggd i gar.
Kontrasten mot Shell Truck Diesel-cisternen i narheten
ar sldende. Det har hant en del genom éren.

André Sjilander som nu drivit Sjilanders Akeri AB
under de senaste tio aren tar emot och visar in péa det
stora modernt inredda kontoret. Telefonen gar het, med
telefonsamtal, sms om vartannat och i nésta situation ar
det nigon ur personalen som behéver fraga nagot. Med
45 anstallda, 17 lastbilar, 12 maskiner, verkstad, tvitthall
och butik sa hander saker. Hela tiden.

Den som tror att Sjilanders bara kor rundvirke
tror fel.

— Vi gor allt fran att pressa slangar till att skotta
gardar med handkraft. Och vi 4r pa gang med fastighets-
skotsel, en bergtakt och ansoker om att 6ppna en ny Shell-
mack, forklarar André Sjalander.

Pé en av kontorets viggar har man dragit upp ett
enormt svartvitt fotografi fran 1932. En lastbil haller pa
att bargas efter att ha gatt igenom isen. André pekar
ut farfar Goéte och farfars far Allan, som grundade
akeriet 1922.

VI SATTER 0SS MED EN KOPP KAFFE och André berittar
historien, om farfar Géte som tog Gver 1947 och om flytten
hit pad 7o-talet. Andrés pappa Bertil och hans bror
Bengt Ivar "Benke” drev sedan verksamheten vidare
fran 1982 fram till 2006, d& André tog huvudansvaret
for driften. Bada ar dock kvar. Bertil som foretagets allt
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i allo och Benke kor mest hyvel om han sjélv far vilja.
Andrés mor, Inga-Lill skéter i sin tur det administrativa
tillsammans med Fanny Smedman.

Hos Sjilanders Akeri 4r det rundvirkestransporterna
som huvudgrenen och kérningarna gér direkt at skogs-
bolagen. SCA 4r den stérsta kunden och star for 75 procent
av omsdttningen.

- Industrierna blir stérre men farre och det gor det
kanske lite ryckigare. Det blir kanske tuffare i affirer och
upphandlingar men man far samtidigt stérre ramar, och
ska man 6verleva maste man kunna erbjuda mer an bara
transporterna, menar André.

ATT TANKA BRETT STAMMER vidl overens med
Sjalanders verksambhet. 18 ekipage kor dagligen i skogen.
Tio av dessa dr gruppbilar som lastas upp av nagon
av Sjalanders tvd separatlastare som stationeras pa
respektive hdmtningsplats. Tvad av gruppbilarna ar
HCT-fordon och ingar i Skogsforsks ST-projekt, som
forstds dven Scania och SCA noggrant foljer.

- Malséttningen var att minska utslipp med 40-50
procent per transporterat ton och det har vi lyckats
med, berdttar André.

Deras forsta HCT-fordon har rullat sedan hosten
2013 och har hittills avverkat 56 ooo mil. Den andra
74-tonnaren togs i trafik si sent som hosten forra aret.

Béda har rede frin OP Hoglund, efter hinger dolly med
Paratortrailer med tinket fran de tidigare moduldra
kraven.

Vi gar ut ur kontorslokalen och ritt ut i vinter-
landskapet. André gar lugnt 6ver dkeriplanen. Men sa
plotsligt stannar han upp, vander sig ut mot vdgen och
springer ivdg en bit och borjar vifta till en gul vaghyvel
som ndrmar sig pa genomfartsgatan.

Han pekar bort mot verkstadsbyggnaden och vaghyveln



VEM AR ANDRE SJALANDER?

Alder: 33 Bor: Villai N'a%ker Familj: Fru Lottie och tva barn, Edwin
8 aroch Emma5 ar Intressen: Familjen och dkeriet Kor: VW Caddy
Favoritvag: Vagen till fritidshuset i Omsjo Last: Akeriet gar val ibland
fore mycket annat. Styrka: Har Itt att sellésningar pd problem
Svaghet: Svart att se hindren Senast Iasta bok: Aldrig lyckats last
fardigt nagon, tyvérr Forebild: Mina tidigare tre generationer som
lyckats driva foretag s& lange i en tuff bransch Drémmer om att fa

yngre ddgar inte provade nagot annat an dkeriverksamhet

svianger in lydigt in och parkerar sina 19 ton over
verkstadens smorjgrop.

Inne i verkstaden skrdnar radion ur hogtalarna.
Det ar for dagen rétt tomt med undantag for Veekmas-
hyveln som Andrés farbror Bengt Ivar "Benke” just kom
in med efter att ha skrapat isbarken pa lansvig go. En
tridemkérra star upplyft pa pelarlyften och ar befriad
fran alla sina sex hjul och skivbromsarna frilagda inf6r
ett bromsjobb.

- Vi har serviceavtal pé alla bilar och varje fredag
servas tva, tre bilar i var egen verkstad, forklarar André.

Akeriet 4r unikt pa det sittet att Berners personal
en dag i veckan kommer hit frén Sollefted. De har sina
egna specialverktyg och nodvandiga delar har.

André berittar om en nyligen utford motorrenovering
pé en vighyvel, och i nésta lokal star en Scania DC13-
motor pa golvet.

- Vi har faktiskt sjédlva demonterat en bil. Vi har
aldrig gjort det forut men vi anser att det ar sd pass
virdefulla delar.

I bygget vi nu star i bygger man sjilva upp sina bilar.
Bara under fjolarshosten byggdes sex stycken.

André rycker snabbt upp en dorr och passar pa att
visa bergviarmeanlaggningen med tva pumpar som for-
ser hela anldggningen med vdrme. Vi fortsitter snabbt
till ndsta del av anldggningen, hir finns inte tid att
drélla for lange.

Efter en staldorr hamnar vi i den nybyggda delen
och foretagets imponerande tvitthall pa 29 ganger 9
meter som blev klar i maj forra éret.

- Hir kan &ven folk utifran tvitta. De debiteras
per halvtimme och da har man fri tillging till avfett-
ning, skum, vaxschampo och hetvatten i hogtryck.
Via webkameror kan man se om tvitthallen ar ledig,
forklarar han.

gora: T}sig tid att vara ledig lite mer Nagot du angrar: Att jag i

Inne i tvitthallen har just Sjilanders Huddig 1160
grivlastare kommit in. Narmast kommen fran att ha
bytt lampor at Sollefteda Kommun pa idrottshallen.

- Annars sa gir den mest for jarnvigen dar den
anvands for att sopa snd och skrapa perronger och
jarnvagsovergangar, berdttar André.

De senaste aren har akeriet satsat ritt rejélt. Bland
annat med en egen butik som invigdes vid arsskiftet.
Dir siljs oljor, forbrukningsartiklar och ett brett
utbud av LED-arbets- och fjérrljus. Man pressar ocksa
hydraulslangar och hér har aven Scaniaaterforsiljaren
Berners ett litet lager av reservdelar som kan komma
till anvindning av bade kunder och &keriets egna
bilar.

VI KILAR RASKT IGENOM VERKSTADEN forbi nagra
lastbilshjul, en MIG-svets och en vagn med absorberings-
span for att ta oss ut till bakgarden. Just nu 4r det som
vanligt ritt tomt. Allt och alla 4r ute pad jobb med
undantag av ett par Ljungbylastare som star under
ett skdrmtak, en Scania R480 lastvixlare och en
hjulburen EW160C grivmaskin anpassad for att ga pa
sparen.

Idag star entreprenaddelen for ungefér 20 procent
av verksamheten och omfattar tre anldggningsbilar,
fem hjullastare, tre gravare och ett par vighyvlar.
Mycket handlar om att skota skogsbilvigarna for SCA
men det blir ocksa vintervéghallning och annat lokalt
entreprenadarbete.

- Nu forsoker vi f& oppna en bergtikt tvd mil
utanfor Néséker, men det r en lang process som kan
ta upp till tva ar da det ska tuggas nagra varv genom
olika instanser, berdttar André.

Med en stor vindkraftspark i omrddet ser han
potentialen.
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I utkanten av planen bortom sand- och saltlagret star
faktiskt en dldre Volvo FH16 — en katt bland hermelinerna
i detta Scanialand.

- Jag kopte den egentligen bara for att komma at
flaket, forsvarar sig André.

Mitt i allt verkar det inte helt sjalvskrivet med Scania.
For 15-20 ar sedan var det Volvo som gillde. Mycket
handlar om servicen.

Vi fortsdtter var promenad utmed nagra rundvirkes-
buntar forbi en avstélld kran och passerar anldggningen
och dr tillbaka pa framsidan av akeriplanen déar Shell
arrenderar plats for sin tankstation.

Sjalanders &r sjdlva mitt uppe i ansokningsprocedurerna
om att dra igang en Shell-mack ute vid ldnsvag 9o for att
fa bort en del av trafiken genom Nésaker.

PLATSEN KOMMER ATT BLI vid den gamla vagkrogen
som idag inrymmer en pizzeria och en framtida Shell-
station kommer att gynna alla parter, menar André.

Akeriets bilar kérde tidigare i huvudsak pA RME. Men
sedan nyar r det stopp. Den hojda skatten i kombination
med det laga dieselpriset har fitt André att tainka om.

HVO:n ar dock inget alternativ i Nasaker:

- Jag har funderat och tittat pa det hir och jamfort
kostnaderna men det finns ingen ekonomisk forsvarbarhet
for oss. Vi koper diesel for 19 miljoner per ar sé det far ju
inte kosta hur mycket som helst, dessutom finns det for
fa stallen att tanka pa, menar André.

Diesel, RME eller HVO. Man kan bara konstatera att
Nisakers stora arbetsgivare, Sjilanders Akeri AB ar ett
foretag med bra brénsle for framgang. Och ordning édr
det pé grejerna.

- Jag 4r inte perfektionist men forsoker halla god
ordning, medger André Sjilander innan han beger sig in i
kontorsvirmen for att fortsatta driva vidare ett mangsidigt
foretag som troligtvis i framtiden ska ldmnas over till
nista generation dkare Sjdlander.

bosse.norvinge@akeri.se

Sjalanders Akeri AB
grundades redan 1922 och
omsatte under senaste bok-
slutsperioden 57 miljoner
kronor och gjorde ett resultat
pa 2,2 miljoner. Idag har man
45 anstallda och 18 bilar.
Man har ocksa ett antal
entreprenadmaskiner och
egen verkstad.

RME aven vintertii@:

Sjalanders Akeri satsade stort p4 att lsgga
om till RME/FAME. Bland annat sdg man
till att [6sa de daliga kdldegenskaperna.
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— Vi har ju anpassat 12
av vara 18 bilar for RME,
berattar André Sjalander

Deras l6sningar pa att
brénslet grumlar sig nér
det borjar bli kallt ér att
hela vigen fran brénsle-
filtret till bransletanken
dra slangar fran fordonets
kylvattensystem som
ligger tillsammans med
brénsleledningarna i en
rorisolering av polyeten-
skumplast.

Under bransletanken
sitter en varmeplatta som
dven den varms upp av
kylvattnet.

RME-briénslet garante-
ras klara ner till 15 grader
minus, och speciellt nar
man stér still finns risken
att det fryser. Men da
bilarna i regel gér i skift star de inte still namnvart,
men vid de tillfillena later man helt enkelt virmaren
ga.

Ungefir 7 ooo kronor kostar det att konvertera
varmesystemet till varje bil, och arbetet gér man sjilva
iverkstaden.

Brénslecisternen kraver forstds ocksa sin anpassning
till bréanslets forsaimrade koldegenskaper, vilket gjort
att man byggt in den i ett isolerat varmforrad som
héller runt 15 grader.

Utrymmet som samtidigt delas med IBC-tanken
med adblueldsningen virms upp av en aerotemper
eller flaktkonvektor.

Just nu 4r det dock lugnt, den miljovanligare
rapsbaserade biodieseln, far sta tillbaka sa lange RME
pa grund av skatten inte gér att kopa till konkurrens-
kraftiga priser.

Och André Sjalander har svart att d6lja sin besvikelse:

— Skatten pa 1,30 kronor litern efter arsskiftet
kombinerat med det lagre dieselpriset gjorde att

det blev ungefir samma literpris. Men med rapsen
i tankarna drar ju bilen nio, tio procent mer for att
uppna samma effekt. Det hér visar bara pa vilken
dubbelmoral. Nu straffar man ut de som tanker pa
miljon!
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