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Mercedes ' /lar
ut Vito med eldrift

BERLIN. TYSKLAND. Mercedes-Benz kommer att ercedes-Benz sat-
satsa pa ren eldrift genom hela transportbils-
programmet. Forst ut ar eVito i mellanstora

skapklassen. Svensk Akeritidning har fatt titta

sar pa hel-elskon-
ceptet och lovar att
det inom en ndra
framtid kommer
att finnas elversioner av skdpen genom

narmare pa skapbilen som blir en viktig pussel- hela transportbilslinjen. eSprinter och
FFIE : Citan kommer under 2019, men forst

bit i Mercedes transportbilsprogram. troclan mo i dot eVito, en diekt of

Text & Foto: Bosse Norvinge terfoljare till Vito E-Cell som presente-

rades hosten 2010 och som inte riktigt
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lyckades som modell &ven om négra

gick pé langtidshyra hér i Sverige.
Mercedes-Benz har stark tilltro till nya
eVito. Dessutom utlovas mycket mer
an bara en bil utan dven kompletta
16sningar. Kunden sitts i centrum med
ett omfattande kundstod innefattande
analyser, kalkyler och konsultation
som erbjuds bade fore, under och efter
elbilsinvesteringen.

FORUTOM DEN SJALVSKRIVNA mil-
jovanligheten utlovas med eVito ett
likvardigt totalt d4garkostnadskoncept,
TCO, som vanliga Viton. Minussidor-
na som ofta hors i elfordonssamman-
hang ar hoga investeringskostnader,
ett smalt utbud och att rdckvidden &r
otillracklig, men Mercedes-Benz ut-
trycker att dessa nackdelar kan riknas
bort med nya eVito.

1 SIN GRUND KOMMER EVITO i tvé
hjulbaser - 3,20 och 3,43 upp till 6,6
kubiks skidpsvolym.
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Totalvikt 3,2 ton och maxlasten
uppges bli 1 073 kilo vilket ar bra i
elbilssammanhang.

EFFEKTEN AR PA 84 KW. I elektris-
ka sammanhang ridknas det som
bekant ofta i kilowatt, vilket Mer-
cedes-Benz girna gor dven i bade
bensin- och dieselsammanhang.
Men vi haller oss danda kvar med
vil inkorda héstkrafter, och dé ar
det 114 sadana. Vridmomentet ar
300 Nm.

Alla komponenter for drivningen
som elmotor och laddare sitter i ett
paket under motorhuven. Det gor
att eViton kan byggas pa samma lina
som forbranningsmotor-Viton.

BATTERIENHETEN LIGGER UNDER last-
golvet och innefattar tre batteripack
pé vardera 41,4 kW.

Det ér alltid en fraga om rackvid-
den, nagot som i regel ligger elfor-
donen i fatet. Men Mercedes-Benz

utlovar tillracklig rackvidd for segmen-
tet. Med last upp emot 15 mils rackvidd,
och under sdmsta férhéallanden 10 mil
beroende pé hastighet, vikt, yttertem-
peratur, viglag och anvindande av AC
och virmare samt topografin, dven

om en uppforsbacke oftast leder till en
nerforsbacke dér en del av energin kan
genereras tillbaka i batterierna.

ATT JAMFORA MED FOREGANGAREN Vito
e-Cell sa utlovades da 13 mil. Effekten
har 6kat med 24kW/32hk och lastfor-
magan har forbattrats en smula sedan
dess. Med egna utredningar har Merce-
des-Benz sett att den typen av transport-
bilar haller sig i staden inom en aktions-
radie pd 10 mil och oftast pa samma rutt.
Det ar den sammanfattningen som legat
till grund for batterivalet for att slippa ha
Overdrivet stort batteri att behova slidpa
med sig. Batterierna laddas upp pa sex
timmar, samma tid som utlovades gamla
Vito e-Cell. Men kundgruppen kér som
sagt nistan uteslutande pa dagtid och



har dd mojlighet att ladda batterierna
under langre tid pa nitterna.

OVRIGA FORDONSKOMPONENTER s0m
belysning far sin energi pa traditio-
nellt vis genom 12-voltsbatteri. Det
laddas upp av hogspanningssystemet.
Déaremot noterade jag inga LED-ljus
som ytterligare skulle kunna far ner
energiférbrukningen.

BAKOM RATTEN VERKAR ALLT som
vanligt férutom instrumenteringen. Till
vanster den stora hastighetsmatare men
till hoger har varvraknaren ersatts med
en energimdtare som visar den mangd
energi som gér at for tillfillet. Det ne-
dre bla filtet hur mycket som aterlad-
das under motorbromsningen. Mellan
madtarna far féraren uppgift i procent
om hur mycket laddning batteriet har
och hur manga kilometer som bilen
kan gé innan det ar slutkort.

Dirtill hastigheten digitalt och véxella-
ge samt motorbromslage.

ATT KORA DEN AR LATT. Bara ldgga vix-
elviljaren i D-lage och gasa.
Vixelladan ar en traditionellt fungeran-
de automatldda med vissa modifiering-
ar. Drive-laget dr uppdelat i tre steg - D
minus, D och D plus vilket viljs med
paddlarna under ratten. Och da bero-
ende pa hur mycket aterladdning och
motorbroms som 6nskas. P4 D minus
rullar bilen fritt nar gaspadraget sldpps
med da laddas inte batterierna upp.

P& D plus bromsar den upp ordentligt
samtidigt som mycket energi gar till-
baka till batteriet. Och just i stadstrafik
fungerar detta ypperligt med alla start
och stopp. Kor foraren bara hyfsat ratt
sd behover inte firdbromsen anviandas
utan bara att paddla sig ner i fart, pa
liknande sétt som med tunga lastbilars
motor- och retarderbroms.
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som elmotor och laddare sitter i
ett paket under motorhuven. Det gor att
eViton kan byggas pa samma lina som
forbranningsmotor-Viton.

’ ’ Alla komponenter for drivningen

ACCELERATIONEN AR UTOVER det
vanliga da all kraften kommer ex-

plosionsartat pé en bil med eldrift.

Det giller att trampa forsiktigt, och

pé forseriebilarna vi korde var ESP:n
bortkopplad enligt nagot reglemente.
Men till produktionen kommer detta
vara atgardat vilket ocksa géllde en stor
rod nodstoppsknapp som satt fastskru-
vad uppe pé instrumentbradan. Det
var bara en tillfdllig n6dlosning tack
och lov.

SKAPBILS-VITON AR GENERELLT fart-
begrinsad till 80 km/h efter kund6ns-
kemaél for att halla ner energiforbruk-
ningen och mer ska inte behévas i de
milj6er den dr tdnkt for, men kan danda
bestallas satt till 120 km/h.

eVito édr oerhort lattkord med latt el-

servostyrning, men fortfarande kdnns

mycket som sagt igen fran normal-Vi-
ton. Tyvirr erbjuds dirfor heller inte
négon snéllare varningssignal i tystare
miljoer. Har &r det stora signalhornet
som giller for att gora sig uppmark-
sammad.

I TYSKLAND KOMMER DEN ATT kosta

39 900 euro plus skatter. D4 ingar
batterierna som alltsé inte leasas och
livslangden pé batteripacket garanteras
till atta &r. Tillverkaren tror samti-

digt att det kommer att finnas en bra
andrahandsmarknad nir bilen blir
tre-fyra ar.

NAGRA SVENSKA PRISER finns alltsa
inte i nuldget da det dnnu inte ar klart
nar den kommer hit. ©
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