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Nér pressen ges mojlighet till
att bilda sin uppfattning om
en ny modell ar det i regel
inga langre strackor och ldnga
korpass inplanerade under
pressdagarna. Men MAN sag

en mojlighet att lata Svensk

Akeritidnings tekniska redaktor
battre fd bekanta sig med TGX-
modellerna samtidigt som de
fick sin karavan forflyttad.

TEXT OCH FOTO: BOSSE NORVINGE

et blev ett nistan veckolangt litet dventyr med de
fem demobilarna som under nagra veckor ingitt
i den visningskaravan som ort for ort rullat uppét
genom Norges aterforsaljarndt. Det var tre dragbilar med
trailer och tvé singelbilar, vilka alla skulle ner fran Tromso i
Nordnorge, fran en breddgrad nordligare 4n Sveriges nordligaste
punkt ver Polcirkeln till Alesund dér den lokala iterforsiljaren
planerade sitt kundevent. Ndrmare 160 mil skulle verkligen
ge mojlighet att ldra kdnna vagnarna.
De tva singelbilarna var bada TGX 440. En styckegodsbil
med skap och en anldggningsbil med krok. Bada 6x2 med
styrbar stodaxel och en bruttovikt pa 26 ton.

SOM TRAILEREKIPAGE en TGX 440 med en bruttovikt pa
34,5 ton. De tvé tyngsta trailerekipagen vigde 44,5 ton och
var dels en TGX 480 med den nya Euro 6-motorn och dels
en TGX 540, den starkaste i sdllskapet.

Overlag var att det en behaglig tur i storslagen natur och
manga génger sagolika vyer som passerade forbi hyttfonstren,
men végndtet hade ddremot mer att onska. Europavig 6
visade sig hélla en bedrévligt dalig standard. Till stor del ar
det precis att lastbilarna fir plats mellan mitt- och kantlinjerna,
och marginalerna utanfér kantlinjerna dr minimala till
obefintliga. P4 vissa strickor var det sa smalt att mittlinje inte
fick plats och pa flera broar gick det 6ver huvud taget inte ens
att mota en cykel. Strickan i Nordnorge holl visserligen inte
med de virsta backarna och serpentinvigarna men en hel
del spannande avsnitt gavs danda med sex- till attaprocentiga
backar. Manga och langa tunnlar erbjods varav de flesta inte
var anpassade for lastbilar 4t bada hall. Normalhoga ekipage

tvingades halla sig 6ver mittlinjen i tunnlarna for att inte fa
skap och kapell avslitna av tunneltaken. Vid méte tvingades
nagon i regel att stanna och ibland halla in speglarna.

Det ar verkligen inga vagar som lockar till vinterkorning,
men som norrménnen sjilva sa sd dr fordelen med vintern
att alla husvagnar och husbilar da héller sig dérifran.

DE TVA SINGELBILARNA | SAMLINGEN, bida TGX 440,
var utrustade med den 16-vixlade vixelladan, fyra lag och
fyra hog med split och till det MAN:s Comfortshift som
ger foraren mojlighet att frikoppla med en liten knapp pa
vixelspaken istillet for med kopplingspedalen. Som ovan vid
Comfortshift kor man forst ett tag pd gammalt hederligt
vis med kopplingspedalen. Men hir maste nog sigas att
bade kopplingen och vixlarna kdndes val troga, si snart
kopplades det istillet med knappen. Efter en liten stunds
tillvinjning fungerade det faktiskt riktigt bra och betydligt
behagligare 4n att behova trampa takten med vinsterbenet.
Fragan dr om de ska vara sé trogvixlade och trogkopplade
eller om det beror pi att fordonen inte var inkérda.
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Viktigt att tinka pa ar att halla in knappen tillrackligt
lange vid véxlingarna, annars riskerar vaxelladan ta stryk
med tiden. Namnas bor ockséd att kopplingspedalen
maste anvandas vid start och stopp.

Det finns ocksd en risk att i stressiga situationer
raka koppla med bade knapp och pedal samtidigt vilket
innebdr att systemet ballar ur och allt stéller sig pa
frilige en stund. En stund som kan erkdnnas kinns
oerhort lang och hogst panikartad nir man som vid ett
tillfalle rakar ut for detta med fordonet rétt Gver tva filer
vid ett vdgarbete pa infarten till Trondheim mitt under
morgonrusningen.

DE TVA 26-TONSBILARNA utan slip torde varit de mest
behagliga att slingra sig ner med pé det norska vignatet,
men ska sanningen fram ansag jag nog de vara lite vil
svajiga och krivde en del parerande med ratten. Troligen
var det den styrbara boggin som de tva singelbilarna var
utrustade med som mest kan stillas till svars for detta.
Trailerekipagen kindes stabilare och var ldttare att hélla
inne pa asfalten dven nir végkanterna sickat, detta dven
om tva av pahdngsvagnarna var norgetrailers med sista
axeln tvangsstyrd.

Med négra av delarna i MAN:s elektroniska broms-
system — Brakematic bekantades, tack och lov da inte ABS
och ASR, utan mer hjalpbromssystemen - EVB och Intarder.
Dessutom FBG-fartbegransarfunktionen som med ett snabbt
tryck pa bromspedalen automatiskt skéter hjédlpbromsen,
sa langt som mojligt, som en omvénd farthéllare. De tre
440-vagnarna var utrustade med en trestegs hjalpbroms
med EVB avgasventilbroms vilket skétte nerfarterna frén
fjallen bra. 44,5-tonsekipagen TGX 480 och 540 hade en
sexstegs hjalpbroms dir EVB-motorbromsen tillsammans
med ZF:s Intarder, en hydrodynamisk transmissionsbroms
som dr beroende av hastigheten sjdlvfallet gav dnnu béttre
retardation i nerforsluten. Den Intarder-utrustade TGX
540 var bast med en imponerande effektivitet. For de som
kanner till omréddet med backen fran toppen av Dovrefjall
ner mot Dombas s& behévde inte fotbromsen anvéindas

40 SVENSK AKERITIDNING NR 4 + 2014

ens infor 18o-graderssvingen fére Dombds, utan det var
forst fram emot cirkulationsplatsen nere pé botten for att
kora av fran E6 till vig 136 mot Alesund. Man blev faktiskt
lite imponerad 6ver hur den holl igen de 44,5 tonnen som
ville ner betydligt fortare dn vad vi tillat. TGX 480, Euro
6:an var inte langt efter i bromseffektivitet men systemet
fick arbeta hardare och aktivera den aningen hogljudda
kylfldkten téitare under retarderinbromsningarna.

UTOVER DEMOBILARNA som i tvé fall var utrustade med
den mest populdra EVB och i tre fall dessutom med Intarder,
finns ytterligare alternativ. PriTarder, en vattenbroms som
ar beroende av motorvarvtalet eller enbart med den
standardutrustade avgasspjallshjalpbromsen.

Fyra av ekipagen hade den mellanstora sovhytten XLX
och 540 stod med den storsta forarhytten — XXL. Den stora
vindrutan ger en extra rymdkénsla i XXL-hytten, annars
begriper jag inte riktigt tanken med den uppdragna
framrutan och sidorutorna 6ver dorrarna.

MAN:s véxlingsautomatik - Tipmatic som de tre
dragbilarna var utrustade med ansag jag skotte sig helt
efter onskemal och &r inget att orda om.

For att leta efter nagot att anmérka pa sa hade krokbilen
nagot pipande for sig vilket visade sig vara en ventil till
hyttfjadringen som pep och en av dragbilarna hade nagot
gnissel for sig som inte kunde lokaliseras. Pa 160 mil blev
det inte vérre dn sé.

bosse.norvinge@akeri.se

Tunnelskriack Normalhoga ekipage
tvingades halla sig dver mittlinjen i
tunnlarna for att inte fa skap och kapell
avslitna av tunneltaken. Vid méte
tvingades nagon i regel att stanna och
ibland halla in speglarna.



