TEKNIK

22 SVENSK AKERITIDNING NR 9 « 2015




Det dr inte varje dag ett nytt
lastbilsmadrke sldr ut 1 den
svenska lastbilsfloran. Men nu
gor tjeckiska Tatra ett tappert
forsok. Svensk Akeritidning har
provat Tatra Phoenix och gor
tummen upp.

TEXT OCH FOTO: BOSSE NORVINGE

aterpillarn lastar tre ragade skopor naturgrus.
Sedan dr det fullt lass med 40 ton i bingen. Platsen
ar Swerocks naturgrustdkt i Dalboda tre mil norr
om Uppsala, lagligt placerad mellan gamla och nya E4.
VSM Entreprenad AB som skéter interntransporterna
pé omradet har kopt landets forsta Tatra Phoenix.

Vi dundrar igenom sandtikten, dir veckor av regn
mer eller mindre underminerat det som tidigare kunde
kallas véagar. For varje lass blir polarna allt djupare. Men
med Tatran spelar det ingen storre roll. 60 km/h med
fulla lass 6ver héligheterna marks néstan inte, och det ar
latt att imponeras av hur bilen néstan flyter 6ver héalen
tack vare konstruktionen med kombinerad trapetsfjadring
och luftfjadring ihop med individuellt upphangda pendel-
axlar ddr drivaxlarna till alla axlarna ligger inneslutna i
en centralrérsram. Alltsg, langt ifran receptet vi 4r vana
vid pa en traditionell AWD - med stela navreduktions-
axlar och kardanaxlar med knutkors. Tillsammans med
luftfjadringen fram kinns det dock som en mycket bra
16sning for den som jagar négot i granslandet mellan
anldggningsbil och dumper.

TATRA PHOENIX T158/1 8X8

Arsmodell: 2013 Matarstallning: 4 712 mil Hytt: DAF-hytt (CF)
Motor: Paccar MX340 rak sexcylindrig 12,9 liters cylindervolym, Euro 5
SCR Effekt: 462 hk (340 kW), vridmoment 2 300 Nm (1 000-1 450 v/min)
Vixellada: ZF AS-Tronic Axelavstand: 2 150 +2 570 + 1 440 mm

Axlar: Pendlande halvaxlar med dubbla pinjonger och kronhjul, langs-
och tvdrgdende differential Dack Michelin: Framaxlar: 16.00R20
Bakaxlar: 24R21 Tankrymd: Diesel 300 liter (Adblue 45 liter)

Vikter: Tjanstevikt 18 960 kg, Tillaten lastvikt 11 040 kg, totalvikt 46 400 kg
Pabyggnad: \/S-Mont dumperkorg 5,5 meter Ovrigt: ABS, ZF Intarder
motorbroms Generalagent: Cordestam Maskin AB, Bjasta

Pris: ca 2 300 000 kr (Euro 6)
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Alla som kan sin bilhistoria vet att de kluriga tjeckerna
tillhorde de tidiga med sin Tatraplan. Man
har ocksa en lang historia som last-
bilstillverkare, och aven lastbilarna
har tidigare funnits representerade
pa svenska marknaden. Men det var
linge sedan, och nu gor Cordestam
Maskin AB i Bjdsta ett forsok att ge Tatra
nytt fotfdste. Foretaget dr sedan 15
ar tillbaka generalagent for
sydafrikanska dumper-
tillverkaren Bell, och
sedan i varas alltsa dven

for tjeckiska Tatra.

HAR 1 SVERIGE HAR DET vil varit lite sisédér med allhjuls-
drivna fordon i anldggningssegmentet. Tippbilar mer
anpassade for vag 4n terrdng har haft sin givna plats, likasa
allhjulsdrivna dumprar som fatt ta vid dar inte lastbilarna
klarat ta sig fram. Men med Tatra hoppas Cordestam
kunna erbjuda ett alternativ: En lastbil som béade klarar
landsvagen bra och som inte ryggar for olindig terring.
Fordelarna mot dumpern ar flera, med saval betydligt
bittre lastformaga som hogre medelhastighet pa allmén
vig mot en midjestyrd dumper.

Beroende pa byggnation handlar det om 14 till 17 tons
lastformaga pa végen, och 30 ton i terrdngen. Det prov-
korda exemplaret ar skott med maffiga 16R20-déck fram
och @nnu mer maffiga 24R21 bak. Fér den som vill ar det
dock inga bekymmer att ldgga pa vanliga vagdack - som
till exempel 385/65 fram och dubbelmonterade 315/80 bak.

Hytten ar DAF:s CF-hytt lanserad for snart 25 ar
sedan. Men med snart ett kvarts decennium har den
forfinats genom &ren, och kidnns faktiskt fullt modern
aven om den hdr och var andas 9o-tal. Hytten ér faktiskt
riktigt rymlig, &ven om det ar en daghytt. En och en halv
meter ligger mattet frin bakvégg fram till rutan, visserligen
beroende pa var man miter, men pé ett ungefir. En bra
siffra far sagas. Dessutom ér det hyfsat tyst och faktiskt
néstan i klass med fjarrbilarna, som annars 4n idag bru-
kar fa betydligt battre isolering én bade distributions- och
anldggningsbilarna. Navil, upp till hytten ar det tre steg,
och med 66 centimeter till forsta steget stélls forstas krav
pé bade vighet och ritt byxor.

INTERIGREN FAR SAGAS vara tilig med o6m plastmatta
och motortunneln. Inga textilmattor pa golvet hér inte.
Det ar forstds ocksa helt fritt fran lyx som borstad
aluminium eller ddeltrdimitation. Tvé eller tre siten kan
viljas och takluckan fungerar d4ven som nédutgang om
det skulle ga helt &t pipan.

De flesta reglagen sitter ungefir dar de ska och
differentialsparren for axlarna och mellandifferentialen
skots genom strombrytare pa instrumentbradan. Tyvarr
sitter de lite dumt alldeles bakom handbromsspaken
nér den &r slappt. I vissa ldgen vill man ju snabbt kunna
mandvrera sparrarna. Vart exemplar var inte utrustat
med dacktrycksjustering inifran, men om s varit fallet
hade strémbrytare och manometrar suttit uppe i hatthyllan.
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Interiort noteras ocksa golvstilld bromspedal, nigot
som DAF haller kvar vid. Pa golvet hittas ocksa knappen
till avgasbromsen. Nostalgi!

Inte bara hytten kommer fran Paccar. Samma sak med
motorn. I detta fall handlar det om en MX340 Euro 5
pa 462 hastar. I fortsattningen 4r det dock MX-13 Euro 6
som kommer att gilla. Vixelladorna kommer frén ZF
och kan fas antingen som 16-vixlad manuell, eller den
automatiserade ZF AS Tronic. Det kan ocksd ndmnas
att man véntar produktgodkénnande fran Allison, s&
framover ar det inte omojligt med ytterligare ett alternativ.

AS Tronic skots enkelt och bekvamt dels med ett vred
pé instrumentbrddan. Fram och back samt ett kryplidge
it varje hall markerat med en skoldpadda. Men enligt
instruktionsboken bor man inte skifta frin normalfart
ner till lagfart utan att st still. Pa spaken under ratten
viljs vidare manuell eller automatiserad vaxling, upp-
och nervéxlingar samt ZF Intarderns retardationslage.
Ibland beh6ver man for sakerhets skull ocksa lasa véixeln
i manuell for att undvika att den vaxlar upp sjély, vilket
om man har otur innebér en fastkorning i det mjuka
underlaget.

Niér systemet far i vixeln och hela ekipaget drar
ivdg hander det att det blinkar frenetiskt en kort stund
i centralinstrumentet om att en styrenhet ar ur funktion,
men det ska enligt instruktionsboken vara helt i sin
ordning. Det hade nog varit battre att atgirda detta
fenomen én att skriva in det i boken kan man latt tycka.

KRAFTUTTAGET AKTIVERAS GENOM en strombrytare och
PTO-varvtalet kan enklast forinstéllas i farthallarreglagen
pé ratten. Har var den instilld pa 1 200 varv i minuten
som ger kvick tipp. Bara tva snabba knapptryck for att
aktivera och trampa pa gaspedalen for avaktivering.

Tippspaken som kan liknas med en liten handbromsspak
sitter snett bakom foraren nere vid hjulhuset. Kanske
inte den mest ergonomiska placeringen. Ocksé valdigt
trangt, men det finns planer pa att flytta tippspaken till
instrumentbrédan vilket kan vara en bra idé.

Efter att lasset kanat av 4r det bara att sla fram
tippspaken och bromsa till for att slippa PTO-varvet,
sla av kraftuttaget och aka ivdg for att hdmta nista lass.
Tippmandvern gir ritt snabbt med andra ord. Man
behover inte tinka pd att mandvrera limmen bak
da den ar mekaniskt kopplad med wire och 6ppnar
samtidigt som tippflaket gar upp.

Négot jag reagerar pa dr att den ar oerhort kanslig
fér bade gas och broms. Bromsarna nyper litt och
verkar faktiskt latt lasa sig ibland 4ven om det &r
ABS. Det ska nidmnas att bromsklockorna sitter
direkt pa skoldarna utan nagra bromsnockar. Gas-
pedalen ar kinslig och ar det ojamnt ar det svért att
kora med jaimn gas. Nar man ska ivig gér man bist
i att bara ge fullt for att slippa att allt kommer i egen
takt. Att snyggt smyga fram till lastaren var inte latt.
Aven om reglaget stod i skoldpadda-liget skuttade
den fram som om det bara fanns tva lige pa bade gas,
broms och koppling, s& det dr ingen smygmaskin for
precisionskorning precis.



Den dagliga kontrollen gors digitalt fran instrumentet.
Dieselfiltret sitter littillgangligt bakom hytten, och den
ar dessutom forsedd med glaskopp, sa den ar pa Gstatsvis
anpassad for att kunna solas med skiftande dieselkvaliteter.
Grillen &r bara att rycka upp och under den finns utan
att overraska pafyllningarna av spolarvitska, kylvitska
och motorolja.

I fronten syns ingen dragégla. Men det finns en 16s
nod-ogla att fasta pa anvisad plats i grillen. Den verkar
aningen klen men ska enligt uppgift klara att dra 40 ton.
Men i sadana har kérningar da grejerna kan fastna rejalt
i gyttjan med ordentliga lass skulle nog en kraftigare
6gla vara att foredra.

Men s4 till den alltid sa brannande fragan nér ett nytt
fabrikat letar sig in pa var ogastvinliga lastbilsmarknad.
Hur blir det med reservdelar och service?

Nagon lagerhéllning av en massa delar vigar man
sig inte pd i ett initialskede forklarar Svante Cordestam
pi Cordestam Maskin AB. A andra sidan 4r transport-
tiderna fran kontinenten inget 6verhdngande problem.
Och delar till hytt, motor och véxellada finns ju hos
DAF.

— Dir vi siljer ska vi utbilda vara verkstider. VMS
kommer att gora sina forsta service sjdlva. Ndr den forsta
kursen gér tar vi med en ur deras personal, forklarar
Svante Cordestam.

Slutligen: Vad star déa pa prislappen? Jo, 2,3 miljoner
kronor komplett med flak. Fler Phoenix lir redan vara
bestillda och leveransen av de forsta Euro 6 bilarna
beriknas ske under augusti-september.

bosse.norvinge@akeri.se

Prislappen 2,3 miljoner kronor
komplett med flak. Fler Phoenix lar
redan vara bestallda och leveransen av
de forsta Euro 6 bilarna berdknas ske

under augusti-september.
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www.forankra.se

Med lastsékring frén Forankra kan du vara saker
pé att utrustningen uppfyller géllande krav och
normer och att de héller vad de lovar — hela véagen.

Forankra

Sakrar allt gods i rérelse™
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