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76 000 kr
mer i
prinslekostnader
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REPORTAGE MILJOARBETET KOSTAR

EUR@ (5}

’ ’ Vi dribblade lite med trailern
efter Euro 6:an som gick snett och
dtgardade det, men forbrukningen

forandrades inget nimnvart.

Euro 6:an ar knappt 300 kilo tyngre, och det dr en del som
skiljer de bada at. Forst och framst dr det axelkonfigurationen.
Euro 6:an har stodaxeln framfor drivaxeln, Euro 5:an i sin tur
har axeln bakom driven och 40 centimeter lingre axelavstand.
Till Euro 6:ans viktférdelar hor att den 4r forsedd med
aluminiumfilgar och fast viandskiva. For lagre luftmotstand
har den ocksé sidokjolar.

Paratortrailern som Euro 6:an drar dr néstan ett halvt ton
tyngre, men tjinstevikterna bor inte ha nagon huvudsaklig
paverkan. Viktigare da dr den totala vikten pa hela ekipaget
med last, ndgot som kan skilja for varje vinda.

- Vi dribblade lite med trailern efter Euro 6:an som gick
snett och atgirdade det, men forbrukningen férandrades
inget ndmnvirt, berattar Ulf Johansson.

Vidare kan forarna paverka en del, men det édr tva, tre
forare pa varje bil som dessutom alternerar mellan bilarna.
Eftersom de alltid har folje, och darfor ocksd kor under
likvirdiga vdderforhallanden sé far man dock utga frén att
forarnas paverkan pa mitresultatet 4r mycket begransat.

EURO 6 HAR 2,71-utvéxling och varvar 1100 v/min vid 8o km/h.
Euro 5 dr ligre vixlad med sin 2,92-utvéxling och varvtalsnalen
haller sig precis 6ver 1200 varv/min vilket borde vara till Euro
6:ans fordel, forbrukningsmassigt.

- Euro 5-bilen ér lite rappare nar man ska ivag. Vi upplever
Euro 6:an som lite trog, berattar Jonas Axtoll, en av férarna
pé ekipagen.

Investeringskostnaden just i det har fallet 4r inte riktigt
relevant. Pa Euro 6:an satt en fordelaktig prislapp eftersom den i
dryga aret hade varit demovagn hos Scania CV AB. Euro 6:an
har ocksa bittre utrustning med bland annat retarder tillsats-
broms, dubbelglas i sidorutorna, airbag, centrallds och larm samt
lyxstol dven for passagerarsidan, vilket kanske inte ger uttryck
iviktresultatet. Men generellt medfor Euro 6 med SCR-renings-
anldggningen sjalvfallet en hogre investeringskostnad jamfort
med Euro 5 med EGR-tekniken, i den mén femmorna finns
att prismissigt jamfora med. Men att det handlar om drygt
100 000 kronor mer dr ingen omdjlig uppskattning.

Nagra skatteldttnader finns heller inte for att den ena ar
renare. Fordonsskatter, vigavgifter och forsakringskostnaderna
skiljer inget emellan bilarna.

Serviceintervallen dr 6 ooo mil och fordonen ar kopplade
till tillsynsavtal.
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ULF JOHANSSON, GOTENE KYLTRANSPORTER

- Vi forléanger det ar for &r och det dr ingen storre skillnad
pé servicekostnaden. Den enda skillnaden ar att det ar ett
filter som ska bytas som inte ingér i avtalet, forklarar Ulf
och syftar pa partikelfiltret som rengérs vid varje service
och som behéver bytas vid 24 ooo mil. Drygt 7 ooo kronor
kostar det och monteringskostnaden tillkommer.

TILLBAKA TILL GOTENE Kyltransporters mitningar.
Fér ménaderna januari till november 2013 s& visar
utrdkningarna att Euro 6:an med en genomsnittsforbrukning
pé 3,79 liter per mil vill ha i genomsnitt 0,25 liter mer 4n
motsvarande Euro 5. Alltsd 7 procent mer d4n motsvarande
Euro 5.

En annan parameter att ta hansyn till forutom sjilva
dieselforbrukningen ir att Euro 6:an med sitt SCR-system
dessutom kraver Adblue. Gétene Kyltransporter har inte
mitt forbrukningen av Adblue, men baserat pd Scanias
egna uppgifter att Adblueforbrukningen motsvarar 3-4
procent av brinsleférbrukningen som i det har fallet ar
3,79 1/mil, kan man rdkna ut att atgdngen hamnar kring
1,1 till 1,5 deciliter milen. Baserat pa ett par branslebolags
Adbluepris pa 5,56 kronor litern och dieselpris pa 11,54
kronor sa hamnar den totala merkostnaden per mil for
brinslet snillt riknat pa 3,60 kronor, visserligen utan
diverse rabatter inrdknade. Ett overslag pa de elva forsta
manaderna 2013 med 20 095 mil avverkade blir det alltsa
en merkostnad pa &ver 72 ooo kronor som rann igenom
branslepumpen.

Dartill ska da ocksa ldggas den extra investeringskostnaden
och det arliga filterbytet.

Att fa ner bransleférbrukningen genom att konstruera
lattare chassi som flera lastbilstillverkare gor ger egentligen
bara férdelar vid tomkorning och i viss man genom dkad
nyttolast, men kor man inte pd tonpris hjilper det foga.
60-tons bruttovikt viger fortfarande 6o ton vare sig chassit
ar lattare eller inte, och med en forbrukning direfter.

- Vi har kopt atta Euro 5:or som vi far i vinter, erkdnner
Ulf Johansson.

- Euro 6-satsningen far vi skjuta pa ett ar framat.

Svensk Akeritidning fortsitter att folja de tva ekipagen
for att se om differenserna i brénsleférbrukning haller i
sig, och vad som dyker upp i form av reparationer.

bosse.norvinge@akeri.se
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Scania R480 6x2/4MNB

Arsmodell: 2011 Matarstallning forsta december 2013:
296 944 km Hytt: CR19 hog, 4-punkt luftfjadrad. Luftfjadrad
lyx-stol for forare och passagerare. Meter: DC13 110, rak 6-cylindrig
12,74 liters cylindervolym, Euro 6 (SCR) Effekt: 480 hk (353 kW),
vridmoment 2 500 Nm vid 1 000-1 300 v/min Véxellada:
GRS905R Opticruise 12-véxlad Axelavstand: 2 700 + 1 300
mm Framaxel: 7,5-tons, luftfjddring. Bakaxel: 11,5-tons,
luftfjadring, enkelvéxel. Utvéxling 2,71:1 Stodaxel framfor
drivaxel: 7,5-tons, styrd, lyftbar, luftfjgdring Dack: fram-/
stodaxel 385/55R22,5, drivaxel 315/70R22,5 Brdnsletank:
540 | (75 | AdBlue) Vikter: Tjdnstevikt 9 160 kg, Tilldten
lastvikt 14 840 kg, totalvikt 26 500 kg. Pabyggnad: Fast
véandskiva Jost JSK37C-Z 150 Sldp: WFT926. Parator CV 16-36.
2011. 15 330 kg tjanstevikt. 36 670 Maxlastvikt. 19 500 cm last-
utrymme. 19 760 cm ldngd. Fyraxlig, forsta och sista axeln styr.
385/55R22,5. Hultsteins hydrauliska kylaggregat som drivs av bilens
kraftuttag. @wrigt: ABS skivbromsar, EBS, retarder, adaptiv fart-
hallare, automatisk klimatkontroll, fjérr c-Ias, xenonljus. Garantier:
Ett &r nybilsgaranti ingar. Arsvis forlangt tillsynsavtal.
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Scania R480 LA6x2MNA

Arsmodell: 2012 Mitarstillning forsta december 2013:
360247 km Hytt: CR19 hog, 4-punkt luftfjadrad. Luftfjadrad
lyxstol for forare och fast passagerarstol. Meter: DC13 07, rak
6-cylindrig 12,74 liters cylindervolym, Euro 5 (EGR) Effekt: 480
hk (353 kW), vridmoment 2 500 Nm vid 1 000-1 300 v/min
Vaxellada: GRS905 Opticruise 12-véaxlad Axelavstand: 3 100
+1300 mm Framaxel: 7,5-tons, 3-blads parabelfjadring.
Bakaxel: 11,5-tons, luftfjddring, enkelvéxel. Utvaxling 2,92:1
Stodaxel bakom drivaxel: 7,5-tons, lyftbar, luftfjddring
Dack: fram-/stodaxel 385/55R22,5, drivaxel 315/70R22,5
Bransletank: 400+300 Vikter: Tjanstevikt 8 865 kg, Tilldten
lastvikt 15 135 kg, totalvikt 26 500 kg. Pabyggnad: Flyttbar
vandskiva Jost EVDM0000206 Slap: BOW383. Fliegl SVS 520.
2009. Mega Box skap. 14 850 kg tjanstevikt. 37 150 Maxlastvikt.
18 350 ¢m lastutrymme. Léngd 19 100 cm. Fyraxlig, de tva sista
axlarna styr. 385/55R22,5 dack. Thermo King kylaggregat.
Ovrigt: ABS skivbromsar, EBS, automatisk klimatkontroll.
Garantier: Ett ar nybilsgaranti ingdr. Arsvis forlangt tillsynsavtal. | »»»>




Scania: Trailern, hastigheten och

De stora bovarna dr trailern, hastigheten och dicken,
sager Jamie Malmborg, chef for presstesterna pé Scania,
efter att ha tagit del av siffrorna. Efter var ssmmanstillning
baserad pd Scania Fleet Management-rapporterna tog
Scania ner en delegation till Gotene Kyltransporter {or
att med ingenjorer och egen utrustning ta reda pé varfor
siffrorna visade som de gjorde.

ada bilarna skickades forst in péa service dér
décktrycken kontrollerades och axlarna linjerades,
forklarar Jamie Malmborg.

- Vi hittade att pusheraxeln pa Euro 6:an stod fel,
berittar han vidare,.

Det ar nagot som dven Ulf Johansson pa Gotene
Kyltransporter kidnner igen.

— Vi har patalar det for aterforséljaren flera ganger
och bilen har varit inne for det tva-tre gdnger men utan
att de hittat nigot fel. Fast nu helt plotsligt hittade de
felet, konstaterar han.

Jamie Malmborg fortsitter att férklara.

- Vi hade en oegentlighet pé tre grader offset pa
pusheraxeln som atgérdades och vi tittade p4 traileraxlarna
men dir kunde vi inget gora.

Han namner ocksa att hastighetsmataren inte var
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ratt kalibrerad pa Euro 5:an som visade tre kilometer f6r
sakta. Ndgot som ger ytterligare forbrukningsfordel till
bilen med den éldre miljoklassningen.

Infor métningarna lastades trailrarna upp till likvardiga
bruttovikter. Bilarna korde med tva minuters mellanrum
och métningarna gjordes pa landsvégarna. Tatortortstrafik,
rangeringar, lastningar- och lossningar klipptes bort. Dag
tva gjordes allt om, men med skiftade trailers. Forbruknings-
vérden har dels tagits ur fordonsdatorklustret och dessutom
mattes dieselatgangen noggrant i brinsletankarna.

Resultatet av Scanias tester visar att pahdngsvagnarna
stér for 1,9 procent till Fliegeltrailerns fordel.

— Fliegeltrailern efter Euro 5:an har gatt 100 ooo mil
och Bussbyggtrailern efter Euro 6:an har gitt 30 ooo mil
sa den nya rullar mycket tyngre, sdger Jamie Malmborg,
men dir vill inte Ulf Johansson halla med.



ackens fel

— Bussbyggtrailern har rullat 30 ooo mil sa den kom-
mer aldrig rulla lattare, lovar han.

Betriffande déckbeskaffenheten sd finner Scania
baserat pa dacktillverkarnas energiindex att tre procent
ligger dar. Euro 5:an gar med Michelins Energydack och
Euro 6:an med blandad dackflora. Har kan anda ndmnas
att forbrukningssiftrorna fore dackbytet i varas visade pa
likvardiga summor.

— Om jag kan lita pa utrdkningen att det gor 40 ooo
kronor om daret da 4r det forsvarbart att kora pa nya
Michelin, men det finns inget fog for att det gor det,
sager Ulf Johansson som vill ha mer konkreta siffror
forst.

Det framkom dessutom i testet att siffrorna i for-
donsdatorn och manadsrapporterna visat alltfér bra
siffror for de bdda fordonen. Sex-sju procents felvisning
i klustret jamfort med den reella forbrukningen.

— Generellt 4r det ett par procent felvisning men
sadana siffror har vi inte varit med om, erkdnner Jamie
Malmborg.

Sammanfattningsvis har alltsa Scanias tester som
utférdes under tvd dagar visat att de tvd 480-vagnarna
oberoende utslappsklass ar likvérdiga i sin forbrukning.

— De forsvarar sig lite felaktigt. Det 4r bara att kon-
statera att Euro 6 tar mer brénsle dn euro 5, dir 4r ingen
tvekan, anser Ulf Johansson.

Nér dé pusheraxeln ar rétt installd, hastighetsma-
tarna och signalerna till fordonsdatorerna ér kalibrerade
s& bor det kunna utlédsas i de framtida siffrorna.

Svensk Akeritidning fortsitter folja upp ekipagen
tillsammans med Ulf Johansson pa Gotene Kyltransporter.
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