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En langtradare
kommer lastad

Vi dammar av en gammal tidningsartikel ur
Teknikens Varld fran 1953 da lastbilarna
inrymdes i den allmanna billitteraturen. Vi far
folja med ett langtradarekipage pa Norrlands-
vagarna da en tur mellan Stockholm och Umea
bjod pa ett betydligt storre aventyr an idag.
Daremot kanns samtalsamnena om
akeribranschens ekonomiska problem,
daliga vagar och de moderna ekipagens lamplighet till hojda
hastighetsgranser lika aktuella och valbekanta idag.
Texten &r ordagrant avskriven da det annars hade varit i:-ﬂ:;‘-‘:*"ﬁ.._".. L
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ORIGINALARTIKEL UR TEKNIKENS VARLD AV SVEN SALONIUS OCH ROLAND ANDERSSON

mkring 1.000 tunga lang-
tradare dundrar varje natt
pa véra av tjdlskador och
bristande underhall hart
ansattavégar, sommar som vinter,
iur och skur. De trafikerar ett vitt-
utgrenat ndt med 6ver 4.000 platser
fran Ystadisodertill avldgsna fjall-
byar i nordligaste Lappland dit
knappast nagra andra kommuni-
kationer ndr.
Langtradartrafiken 4r idag en av
handelns och industrins viktigaste

' ' Den viaxande
langtradar-

pulsadror, ett snabbt och smidigt
transportmedel som fortfarande
befinner sig i kraftig expansion.
Tack vare dessa landsvédgens gods-
tdg kan man hos handlaren i Kare-
suando kopa fiarska bananer och
persikor som bara for ett par dygn
sedan lag i lastrummet pé frukt-
baten i Stockholms frihamn, och
om en viktig maskin skulle ga son-
der hos en industri i Smaland kan
en ny reservdel vara framme pé en
dag. Med jarnvég skulle transport-
erna ta over en vecka, kanske tva.
Och viktigast av allt, ldngtradarna
transporterar varor fran port till
port utan omlastningar.
Den vixande langtradartrafiken

' Hans yrke ar
att ha brat-

tom, men han ser
ocksa till att bradskan
aldrig blir storre dn
att han behérskar sin
vagn i en plotslig upp-
dykande situation.

Langtradarchaufféren kénner sitt
ansvar. Hans yrke dr att ha bréattom,
men han ser ocksa till att bradskan
aldrig blir storre dn att han behars-

och borde tjana som foredome for
alla bilister. I dag dig imorgon mig.
Sé tdnker man och handlari vigar-
nas brodraskap.

Langtradarjobbet skapar en egen-
artad atmosfdr som en utomstaende
gdrna forknippar med rotlos bohem-
tillvaro och landsvédgens romantik.

man bor och jobbar och tillbringar
storre delen av dygnet. Ibland kan
man tycka att man fatt nog av detta
flackande, man é&r fardig att ramla
ihop av ren utmattning, man vill
sluta med alltsammans och borja
ett normalt liv med regelbundna
arbetstider, med det gar inte.

Stora bilden
Langtradartrafiken ar idag en av handelns och
industrins viktigaste pulsadror — En snabb och
smidig transportvag med en arlig kapacitet pa over
1,6 miljoner ton gods och en omsattning av over
50 miljoner kronor. Teknikens Varld skickade tva
av sina medarbetare att gora ett reportage om
dessa landsvagens rullande godstag.

Fran vanster till hoger:

Flygande besiktning! Polisen gor en snabb-
kontroll a att vagnen ar i trafikdugligt skick.
Algot "Lappen” Sandstrom fran Umea hade allt i
sin ordning och far har klarsignal av bitradande
OK i Gavle, Gottfrid Nilsson.

Punkteringar hor till de vanligaste och tristaste
avbrotten pa den nattliga farden. Ett par ganger
far man stanna och lagga om dack bara pa

trafiken har 6ppnat har 6ppnat nya vagar fér snabba  kar sin vagn i en plotslig uppdy-
. f6 bb godstransporter och samtidigt kande situation. Och han har hel- — Det dr med oss som med sjo- Ar man en gang inkord pé lang- Upp till 70 langtradare fran alla delar av vagen mellan Stockholm och Umea.
nyavagar Ior snabba skapat en ny, strong yrkeskar som ler aldrig stérre bradska dn atthan ~ mén, vi har inte ro i kroppen att tradarjobbet kan man inte tdnka sig landet lossar och lastar varje dag vid GBS~
i o i - i 4 4 4 i 3 4 Art i dsmagasin pa Soder i Stockholm. Harifran Med saker blick och van hand styr langtradar-
odstransporter och verkligen forkroppsligar begrep- hinner rdcka en hjdlpande hand stanna hemma négon langre tid, ndgot annat. Det &r ett hart jobb, go ] TSt a | |
8 P pet “landsvigens riddare”. Livet pd  nér det behovs, vare sig det gil- beréttar Algot "Lappen” Sand- speciellt om man &r sin egen och kan man skicka gods till cirka 2.000 platser chaufforen sin tunga vagn genom dimma och
samtidigt skapat en .. fta tillfillen till still ler att d bil ur diket ell 6 | trAfT: % viig fra har det ek isk ¢ 6 i landet. morker pa krokiga och backiga norrlands-
vdgarna ger ofta ti entill stilla ler att dra upp en bil ur diket eller  strom, som vi tréffar pa vig fran ar det ekonomiska ansvaret for vagar. Landsvagstransporter har blivit snabba
ny, Stl’OIlg yrkeskéir betraktelser 6ver ménskliga trage-  bistrdcka sondagsbilisten som kort — Stockholm till Umeé med sin stora en dkerir6relse, men samtidigt far Det drojde inte lange forran forsta liftaren dok transporter, och sakra. Chaufforerna kanner
! . . dier som fartoverdad och ovarsam-  slut pa bensinen med erforderligt ~ Scania. man se sa mycket och uppleva sa upp vid vagkanten. Hon fick dka med, men sitt ansvar och har genom lang erfarenhet
som Vel‘kllgell for- het fér med sig, krockar, sviraska-  antal liter s& att han kan ta sig till Redan efter ett par dagar borjar mycket av skonhet i var skiftande chaufforerna tar inte garna upp gratispassage- respekt for farten och vet vad det vill saga att
o te mack. Denna maneom-  rastldsheten enaea i bréstet, man natur och &rstidernas vixling som rare. Skulle olyckan vara framme star han sjalv anpassa hastlghe__ten eftel_'_ omstandigheterna,
harmas : 8 gnag ’ ) ansvarig for skadestand. som det heter i vagtrafikforordningen.

kroppsligar begreppet
”landsvigens riddare”.
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dor, lidande. Sddant skapar respekt
for farten, for ndsta vagkrok som
kanske gommer en oforutsedd fara.

vittnade hjdlpsamhet &r en sjédlvklar
sak hos varje langtradarchauffor

maste ut pa vdgarna igen. Last-
bilshytten &r ens verkliga hem dér

mer dn val uppvager nackdelarna
med den obekvidma arbetstiden.

>
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P ’Lappen” vet vad han talar om.
Han har kort ldngtradare i ménga
ar, slitit hart for att fa drommen om
ett eget dkeri att bli verklighet. Job-
bade f6rst som grovarbetare — och
vantrivdes. Sd kom den stora chan-
sen. Ett dkeri var till salui Umea och
hur det nu var sa lyckades han lana
ihop de 40.000 kalla som kréavdes fér
att 6verta rorelsen. "Lappen” start-
ade i blygsam skala med gruskor-
ningar och andra tillfélliga trans-
porter med en gammal Fargo, bytte
snart till en Volvo och sedan till en
storre for att slutligen skaffa sig en
stor Scania som med sldpvagn tar
13 ton. Med denna kor han regel-
bundna turer tvd ginger i veckan
mellan Stockholm och Ume4d, han
har tva anstdllda och bilen ger
honom en hygglig inkomst.

Det har gatt vigen for "Lappen”
men han sticker inte under stol

Stora bilden
De rullar utan rast. Den tranga och bullrande lastbilshytten ar lang-
tradarchaufforens verkliga hem dar han jobbar, sover och tillbringar

en stor del av dygnet. De flesta langtradare kor pa natterna — pa
dagarna lastar och lossar man. Att sitta och kora en tung lastbil med
slapvagn timme efter timme ar ett hart jobb som kraver oupphorlig
koncentration och uppmarksamhet. Den varsta tiden ar tidigt pa
morgonen nar solen sticker i 6gonen och varmer upp hytten het som
en bastu. Da kommer tréttheten.

Overst till hoger

| soluppgangen stannar man och tvattar av sig landsvagsdammet
och gnuggar somnen ur 6gonen vid en idyllisk skogstjarn. Men de
morgontidiga toalettbestyren far inte ta lang tid. Lasten maste vara
framme pa formiddagen och det ar annu manga langa och backiga
mil till malet.
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Mitten till hoger

Strax soder om Sundsvall finns ett motell dar langtradarchauffo-

rerna brukar stanna for att "fika”. Har stracker Johan Isberg och
Jerker Stromsten pa benen vid den norrlandska langtradar-oasen.
Det behovs manga fler motell.

Nederst fran vanster till hoger

Langtradarnas dieselmotorer slukar 100-tals liter per dag pa de
langa avstanden i Lappland. Valter Johansson fyller pa vid sin
egen mack.

Bilder i underkant fran vanster till hoger:

Norrlandsvagarna frestar hart pa dacken. Har syns en del av
Valter Johanssons lager av utslitna och kasserade ringar. Bara
dackslitaget kostar 12.000 kr per bil och ar.

E“E“EHL!‘L"II-.AH UTAH RAST BN THANGA o0

TILL WL
BITYA GO KORA B8 T AL IN NTON. DES. AY DYGMET. DE VLERTA LA pa oy o FTHLA T TTI0

HET. GRS VARSTA TIONN AN TIONGT l'.‘ L

: AN LANGTRADARCRAL
v LANGTRADARE Kom 7 Sy
BLAPVAGN TIMME EFTER TIAME PA MATTERNA :

RGNS AR i - AR ETY P& _DACARS

FPOlES VCRKLIOS WEM (A |

A LANTAR O LAIREAR ’:-.t‘l ;‘::
ONCENTHATION (CH UPFMARKAAM
BANTUL 1hh KDMMIN TROTTHETEN,

WEARY POEE s K l
FOLEN STICKER | HGONEN (0N VARMEN UFP l'l‘!ff?:’ Illllll":?f':h‘

' ' —Det behovs
bara att bilen
blir staende i nagra
dagar - olyckan kan
vara framme i form av
en krock eller annan
skada - da star man
dédr med dryga rik-
ningar och inte ett
ore i inkomst.

med att langtradartrafiken ockséa
har sina ekonomiska risker.

— Det behovs bara att bilen blir
stdende i nagra dagar — olyckan kan
vara framme i form av en krock eller
annan skada - da stdr man dir med
dryga rdkningar och inte ett ore i
inkomst. Forutsittningen for att
man ska kunna halla rérelsen fly-
tande &r att det inte blir nagot fel pa
vagnen och vetskapen ddrom skapar
juinte precis nagon trygghetskansla.

— Ombkostnaderna star over
huvud taget inte i proportion till
inkomsterna och riskerna, konsta-
terar "Lappen” vidare. Redan sjélva
bilink6pet dr en alldeles for vidlyftig
affdr, bara bilen gar pa 6ver 50.000
kronor och dartill kommer sldpvag-
nen pa omkring 18.000. Detta ska
vara betalt inom fyra &r och bilen
héller hogst tre ar i fjarrtrafik. Last-
bilarna borde kunna goéras enklare,
stadigare och billigare. Det ar fram-
for allt fjddringen och chassiet som
inte tal pafrestningarna. Vagarna ar
daliga och gér hart at bilarna, det
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Langtradarchaufforerna far uppleva mycket av den vilda na-
turens skonhet, men de far ocksa se mycket av elandet som
fartoverdad och ovarsamhet for med sig. Detta dystra bilvrak
stammer till eftertanke och ger respekt for farten.

- Jag ar sa fly forbaskad over alla dessa kor som staller sig
mitt for kofangaren pa en sa jag vagrar att dricka mjolk, sager
Valter Johansson och man forstar honom.

Over odsliga fjallvagar och over brusande forsar gar farden pa
Sveriges nordligaste langtradarlinje. Langtradaren har blivit en
livsviktig transportled till dessa avkrokar.

Langtradaren ar ofta den enda forbindelsen till avlagsna fjall-
byar. Samefamiljen kan idag fa farska apelsiner och bananer
som for ett par dagar sedan annu lag i lastrummet

pa fruktbaten.

ar sant, men det kommer alltid att
finnas sadana végar i Sverige. Och
forresten har huvudvdgarna bli-
vit mycket béttre pé senare ar, sa
det dr inte enbart tjdlskadornas
och tvéttbradens fel att bilarna
ramlar sonder. Forbdattra istdllet
konstruktionen och skyll inte all-
ting pé végar.

Valter Johansson i Géllivare, Sve-
riges nordligaste langtradsakare
som med tre bilar uppratthaller
regelbunden trafik mellan Luled
och Karesuando, kan ocksa lamna
manga intressanta upplysningar
betraffande fjarrtrafikens ekono-
miska problem.

—Att fa det hela att gd ekonomiskt
ihop ar forst och fraimst en frdga om
smartness i samband med bilbyten,
man maste vara benhard afférs-
man, forklarar Valter Johansson.
De flesta dkare dr hanvisade till de

' For en tid

sedan gjorde
jag en liknande affir
med en helt nerkord
vagn som jag sjalv vir-
derade till hogst 5.000
kronor, men bilfirman
bjod 22.000 vid byte
mot en ny.

svenska lastbilsmérkena och kon-
kurrensen om kdparna tvingar bil-
firmorna ibland att gora affdrer som
man sjilv hdpnar 6ver. Jag kopte
en vagn for 51.200 kronor, korde
den i atta manader i héard lang-
tradartrafik, men fick trots detta
50.000 kronor for den i byte mot ett

konkurrentmérke. For en tid sedan
gjorde jag en liknande affdr med en
helt nerkord vagn som jag sjalv vér-
derade till hogst 5.000 kronor, men
bilfirman bjod 22.000 vid byte mot
enny. Jag hade bara att tacka och ta
emot. Det hor vidare till historien
att jag samtidigt passade pa att bli
av med de mest utslitna dick jag
hade skrdpande i garaget genom att
sdtta dem pa bytesvagnen, men bil-
firman var n6jd dnda.

— Allt det dér kan ju lata ganska
bra, men man far tdnka pa att drifts-
kostnaderna hdruppeiLappland &r
storre dn i 6vriga delar av landet.
Végarna &r daliga och tillater inte
sa hoga hjultryck som séderover.
Det betyder mindre betalande last
och mindre vagnar. Men langtrad-
artrafiken ger trots allt en jimnare
sysselsdttning dn ovriga lastbils-
transporter. Jag kérde i manga ar

malm &t gruvbolaget, men det dr
inte sé lange sen ett 40-tal lastbilar
permitterades. Men livsmedel och
andra livsviktiga varor maste ju all-
tid fram till avldgsna fjdllbyar och
langtradarnas betydelse for Lapp-
lands transportproblem bara 6kar.
Transporterna dr emellertid ofta
besvérliga och tunga och de ldnga
avstanden gor att hela trafiken blir
organisationstekniskt tungrodd.

— Ett annat och verkligt sorgligt
kapitel dr dacken, fortsétter "Lap-
pen” vidare. Jag har provat de flesta
typer, men ingenting haller. Det gar
knappast en resa utan punktering
eller ringexplosion. Sddant blir dyr-
bart i langden, 6ver 12.000 kronor
per ar enbart f6r nya dédck och da
har jag 4ndd bara en bil! Hér finns
mycket att gora for ddckfabrikan-
ternas tekniska experter.

—Men det kan ju inte férnekas att

tekniken ocksa gjort stora framsteg,
vilket bl. a. resulterat i storre trafik-
sdkerhet. En fullastad langtradare
har férvanansvirt bra koregen-
skaper, den ligger som klistrad
pa védgen och dr nistan lika latt
att mandvrera som en personbil.

Bromsarna &r utmarkta och skulle
' Det gar knap-
past en resa
utan punktering eller
ringexplosion. Saddant
blir dyrbart i lingden,
over 12.000 kronor
per ar enbart for nya
déck och dé har jag
dnda bara en bil!.

kunna ge betryggande sédkerhet
dven vid betydligt hogre farter &n de
nu tilldtna 60 km/tim. En héjning av
hastighetsgransen till minst 75 km/
tim dr darfor ett av vara framsta ons-
kemal — att som nu vara tvungen att
krypkora pé raka, breda végar stop-
par bara upp den 6vriga trafiken.

— Apropé omkoérningar vill jag
passa pa att bemota de manga
hérda ord och knytnévar som hojs
mot langtradarchaufférerna vid
alla de tillfallen da sondagsbilister
och andra som haft brattom hetsat
upp sig for att vi inte makat oss at
sidan och ldmnat végen fri tillrdck-
ligt fort. Till dessa vill jag sdga: tdink
pa att ett vanligt signalhorn séllan
tranger igenom bullret i en lastbils-
hytt. Vill ni vara sdkra pé att kunna
gora er horda skaffa ett starktons-
horn, for er egen sidkerhets skull.
Vi kan inte sitta med 6gonen hela

tiden fastnaglade i backspegeln.
Men det kan ocksa hianda att vi
avsiktligt hindrat en bakomva-
rande bil att kdéra om och dérige-
nom raddat den fran en séker krock
med en m6tande vagn. Och vad har
man for att man blockerat vigen
for doden? Jo, en ilsken blick och
en hotfull knytnéve.

—Végarnas virsta gissel 4r annars
fruntimmer, specielltdompamoped-
er, och sé korna forstas. Man vet ald-
rig vad dom kan ta sig till. Att kora
om en mopedakande tant dr som
att kéra om en buss, man far krypa
langst ut pa végens hogra kant for
att vara pa den sikra sidan.

Men "Lappen” har ocksa trogna
vanner pa vigarna.

—Baést att ha att gora med dr han-
delsresande, dom kan kora bil, och
dédrmed har "vigens riddare” korat
"vagarnas gentleman”: O
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