REPORTAGE LILLEBIL

-Tommie Lundkvist ér enbilsakaren som varit Lillebil trogen 1 ndstan -
~ ettheltyrkesliv. Svensk Akentldnlng hangde med pa ett pass
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etallportarna till underjordsgaraget under
Kista Torg rullar upp med ett 6ronbedévande
skrammel och gnissel. S& snart ovidsendet ar
o6ver och porten stannat i 6ppet lage rullar en gul sju-tons
Iveco Daily in frén det skarpa dagsljuset.
Vid lastplatsen ldngst in, forbi alla parkerade
personbilar, stannar det lilla skapet och ut kliver féraren
Tommie Lundkvist, enbilsékare ansluten till Lillebil AB.
— Undrar hur linge den ska std hir, fragar Tommie
med blicken mot en storre vit Mercedeslastbil som stér
tillbackad vid den tranga godsmottagningen, en plats
som mest ser ut att anvéndas till férvaring av tomma
rullvagnar.
For Tommie 4r det bara att vénta.
I princip har han jobbat fér samma familjeforetag
sedan han fick korkort for 52 ar sedan.
— Jag har hallit pad med det hér hela livet fran det att
jag fick korkort som 18-aring.
Aret var 1962, och da rickte det med en uppkorning
med en Opel Kapitdn och en sldpkirra for att fa kora
tung lastbil med slép.
Efter det vintade jobb hos Andersson & Alkeviks
Akeri AB grundat av Berndt Enok Andersson,
som fick sitt trafiktillstind av Overstathallar-
ambetet i november 1926. I killaren under
villan pa Vivstavarvsvigen i Stureby fanns
stallplatser for akeriets ardennerhastar men
under 1930-talet ersattes hastarna av lastbilar.
Sonen Lennart blev som tonaring involverad
i verksamheten som lasthjélp och fick ibland
ocksa ta ratten.
Foretaget drevs efter andra varldskriget
under namnet B. L. Anderssons Akeri och
korde bland annat inrikes fjarrtrafik for
ASG. Nir sa Lennart under s5o-talet tog
namnet Alkevik namnéndrades foretaget
till Andersson & Alkevik Akeri AB.
Verksamheten fortsatte att vixa och
under 60o-talet kunde 15-20 lastbilar
riknas in i verksamheten. Garage
fanns periodvis pa Arenavigen
Johanneshov och pa Bjérkholms-
vagen i Huddinge.
- Pa den tiden var det ju
l4tt att fa jobb, och da kérde jag
pad Virmdo, berittar Tommie medan
han trixar in bilen mellan parkerade bilar,
betongpelare och rullvagnar.
Han ska himta termovagnar med mat fran Sodexo
som sedan ska ut till skolor och daghem men det visar
sig snart att varuhissen dr ur funktion och Tommie
tvingas istéllet g till en annan del av byggnaden och
anvinda en liten fyrapersoners personalhiss.
- Termovagnarna haller 70-80 grader varmt sa det 4r
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bra virme i dem, forklarar
Tommie samtidigt som han
vant hanterar vagnarna pa
bakgavellyften.
Nar lasten star i skapet,
surrat och klart dr det bara att
stanga igen.

- Det ar problem med A-lagarna hir nere och man
kan inte lamna nagra vagnar utan uppsikt, berattar Tommie
och forklarar att vaktarna kimpar med de obehoriga i
garaget som skrapar ner och utfér sina behov dér det
passar dem.

Utanfér garageporten dr det stralande solsken. Nist
pé dagordningen véntar leverans till tre férskolor.

- Nu fér vi se om de &r dir eller ute och gér. Ibland
har de hunnit smita ivig nir man kommer for tidigt.
Och kommer man tio minuter senare sitter de redan vid
matbordet och vintar. Det 4r ordning och reda.

Forsta lossningsstillet i Spanga gar smidigt. Termo-
vagnarna rullas in pd daghemmet och kopplas till
eluttagen. Och snart dr vi pé rull igen.

Tidigare korde Tommie hilsokost storre delen av
dagarna for en kund som Lillebil hade i 15 ar.

— Det var big business for 10-13 ar sedan, da var det
inne med halsokost, férklarar han.

IDAG AR TOMMIES KORNINGAR mer omvixlande. Ena
stunden dr det mat till daghem och skolor, nésta stund
kan det bli badrumsartiklar, nagra pall med cement till
négot bygge, eller fér den delen en panikkérning till
Oskarshamn.

— Det ar det som é&r det fina i svingen, man vet aldrig
vad man ska gora fram pa dagen, tycker Tommie som
har hingt med Lillebil dnda sedan starten 1971.

- Andersson & Alkevik Akeri hade bilar pi ASG som
utgick fran Viastberga. De hade Varmdo-Nacka-Soderort,
ett rétt stort distributionsomrade, beréttar Tommie.
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- En dag stod en kille som hette Rune i garaget och
malade bilarna gula. Man undrade vad de hittat pa nu.
D4 sa han det var ndgot med taxameter, minns Tommie.

Lennart Alkevik hade en affiarsidé om snabba lokal-
transporter och betalning efter taxameter. Namnet Lillebil
sdg Lennart under en weekendresa till Képenhamn pé
négra taxibilar, nigot som han tog med sig hem.

- Han tyckte det var fina grejer, siger Tommie.

- De hade ett par gamla Mercedes fran stendldern med
personbilsmotor pé kanske 40-45 hidstar och fyrvaxlad
rattvixel. Nar man hade full rulle gjorde de kanske
mellan éttio och nittio pinn. Roken fran avgasroret stod
nog rakt ut en meter innan den boérjade virvla lite av
fartvinden, berdttar Tommie och minns tillbaka.

- Lillebil hade 4ven en Opel Blitz och en Volvo
Snabbe, fyller han pa.

— Efter ett par &r kopte Lennart in nya Mercedes-bussar,
modernare och kraftigare. Efter att vi varit anstillda
erbjods vi att kopa loss bilarna och bli egna. Det var s
det borjade, forklarar Tommie.

Efter nagra minuters kortid och en handfull vigkors-
ningar avklarade 4r vi framme vid nésta forskola. Nagra
sekunder senare kommer ett par tre barn springande for
fullstdndig information om vad som star pd menyn idag.

— Det ér inget godis idag, det ér fisk, skojar Tommie.

Vagnarna skramlar ivdg mot varuintaget pa en
altanliknande ramp som lutar at precis alla héll.

- Nu blir det langkorning bort till den grona kéaken,
sager Tommie samtidigt som han drar igen dorren och
pekar 6ver parkomradet.

Han tar en liten genvig och smiter emellan nagra buskar
och tjdnar nagra hundra meter onddig korvig runt hela
kvarteret.

Efter att lossat nagra termoskdp till det tredje
daghemmet bér det tillbaka mot Kista.

Tommie som passerat sina 70 ar kor dnda full tid.

- Egentligen skulle jag gétt i pension for fem &r sedan, men
jag sa att jag kor sa linge jag far ha Mercan i miljézonen.
Det var for tre ar sedan. Sedan frégade Leo (vd for Lillebil
reds anm.) hur jag skulle géra. Kunde tinka mig att
fortsatta men med en mindre bil. Mercedes hade bara
Sprinter som lastade tvé ton. Iveco hade en som tog atta
pall och lastade fyra ton, s& det fick bli en sddan.

- Jag tycker det funkar bra. Ibland &r det brattom,
brattom nér det 4r mdnga kunder men det ar virre med de
stackarna som nyligen borjat. De blir uppstressade, men
jag brukar sdga till dem att du kommer nar du kommer.

Tommie berittar vidare om sitt dkarliv pa Lillebil AB
som idag drivs av tredje generationen - Leo Alkevik.

- Jag fick képa den bilen jag hade kort och sedan
blev det fler och fler, det gick med en jakla fart, beréttar
Tommie som hade Fiat Daily redan pé 8o-talet.

- Jag hade en fyra-fem stycken. Dem fick man byta
motor pa var 3 ooo:e mil, aluminiumtoppen var ju inte
gjord for att stanna och starta. Det blev for varmt och da
kroknade topplocket.

Med tiden blev det storre Mercedeslastbilar med atta
till elva tons totalvikt, och en Volvo.



Man tycker att det
var battre forr, men jag
undrar om det var det.

Det var nog lika bokigt da.

Tommie hade anstillda under manga 4r, men det dr
inget han langtar tillbaka till.

— Det var inte en hojdare, dé fick man tanka pa nar
de skulle ha semester och ledigt. Nu &r det mycket lugnare
och skonare, erkanner Tommie som samlat pa sig en
del minnen genom éren.

- En géng ringde produktionsbolaget for tv-serien
Skirgardsdoktorn. De hade en kille som i serien skulle
kora lastbil och kora pé en liten unge. Han ville aka
med och se hur jobbet var, berittar Tommie.

— Men han akte bara med nagon timme. Han trodde
att man skulle ha f6tterna uppe i fonstret.

Nej, man kor med bégge fotterna med koppling,
broms och gas, svarade jag. Men han gav sig inte. D&
tyckte jag att det inte var ndgon idé, sa han fick kliva ur.

Efter utfort koruppdrag med mat till daghemmen ar vi
ater i Kista, och garaget med lastplatsen. Returvagnarna
ska lamnas tillbaka. Tack och lov har varuhissen reparerats
s& inom négra minuter dr vagnarna pa plats en vaning
upp dér cateringfirman héller till.

Tommie knappar in att uppdraget slutforts pa
telefonen.

- Om de ser att jag dr ledig och har négot jobb sa
skickar de det via telefonen, berdttar Tommie och for-
klarar att alla uppdrag numera formedlas genom en
app pa telefonen.

— Forut hade vi bara komradio och da hade de inte
en aning vad vi gjorde. Da kunde man hélla sig undan

och fika utan att dom visste om det, séger han och flinar.
- Idag har de jdrnkoll pa vad vi gor med gps i telefo-
nerna som de ser pa dataskdrmarna.

FORR VAR ALLA FORDON utrustade med taxameter, som
i taxibilarna. Baserat pa de olika taxorna och godsets vikt
stdllde man in alla uppgifter i apparaten.

— Men det var nagra grabbar som kom pé att man
kunde fuska och pilla under manicken och fick dé fram
tio kronor extra varje gang man tryckte pa den. Det kom
firmorna pa efter att de upptickt att det kostade olika
mycket med olika bilar, berattar Tommie.

— Med det nya systemet som réknar pa postnummer
blir det inget tjafs och kunden vet vad det kostar, det ar
rétt skont.

Vi passar pa att ta en lunchpaus pa Volvo Truckcenter
i Sollentuna mellan uppdragen och efter maltid och vila
har vi statt still sa linge att Tommie maste blasa i alkola-
set. Han beréttar att alla som kor for Lillebil maste ha
alkolds. Men det kan ha sina baksidor, som nir Tommie
hade varit hos tandldkaren.

- Efter tandldkarbesoket skulle jag fa igang bilen men
kunde inte blasa i roret ordentligt efter bedévningen. Det var
en parodi och jag holl ju pé att inte komma ivdg dérifran.

Det nya uppdraget bestar i att leverera en pall med
cement till en byggarbetsplats i Knivsta och i takt med
att vi sniglar oss fram pad E4 kommer vi osokt in pa
trafiksituationen.
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- Det blir trdngre och tringre,
vdrre och virre. Det hjilper inte
att de bygger om. Men det har
nog varit sd hér hela tiden. Man
tycker att det var battre férr, men
jag undrar om det var det. Det var
nog lika bokigt da.

Trangselavgiften verkar heller
inte ha gjort nagon storre nytta.

- Den forsta manaden efter
att trangselavgifterna infordes
var det lugnt men sedan blev det
som vanligt. Essingeleden éaker
man inte om man inte behover.
Dé betalar man hellre nagra
kronor och éker igenom staden,
det gar lite fortare, menar

Tommie.

Framme i Knivsta letar vi oss
fram till byggarbetsplatsen. En
mobilkran i aktion ger en ledtrad
att det kan vara den platsen vi

letar efter, vilket besannas efter

ett kort telefonsamtal till
mottagaren.

P& arbetsplatsen star en
hjullastare redo att ta emot
pallen.

Tommie drar fram den

med sin eldrivna pallyftare.

- Det brukar vara en-
tonspall fran Ardex det mesta
och da ér det skont med eltruck.
Den har jag haft i 15 ar sa man
har blivit lite bortskimd. Men
pé vintern dr man inte sa glad
da vill den inte alltid ta sig fram

med de sléta hjulen.

P& vig till var slutstation
passerar vi ett véagarbetsom-
ride pa E4 dér Trafikverket
dragit om de tre filerna at
varje hall.

- Hir brukar de krocka,
berittar Tommie och forklarar

vidare att bilisterna inte alltid
foljer de tillfilliga vagmarkeringen utan istéllet foljer de
gamla markeringarna.

— Man undrar hur de 4r funtade d&.

Tommie sjalv har Klarat sig fran storre olyckor, men
en Volvo F4 som Tommie hade pé 8o-talet blev skrot i en
olycka i Norge. Tre ton olja i tva IBC-containers skulle
transporteras till Alesund. Tommie hade placerat dessa
bakom tva pallstuvar for att inte fa hela vikten pa fram-
hjulen. Bilen hade just varit inne pa service och hade
dessutom fina déck.
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- Infor en kraftig utforsbacke fore Alesund vixlade
jag ner pa tvaan och rullade sakta nerfér, men motorn
varvade bara mer och mer och jag maste sétta foten pa
bromsen, berattar Tommie.

- Men da laste sig hjulen och lastbilen blev som en
kilke. Jag sldppte foten frén bromspedalen men den satt
fortfarande kvar i golvet, forklarar han med stor intensitet.

- Jag bojde mig ner for att dra upp bromspedalen
med handen, men da var det forsent. Jag smackade i
vagracket pa vanster sida och med ett tjoff sig jag nar
batterierna forsvann ut i skogen, berdttar Tommie som
akte utmed récket hela vigen ner tills han slutligen fick
stopp nere i botten. Dér var en norrman pd vég att ta
sig upp fran andra hallet och var harsmanen fran att fa
Tommies Volvo i fronten, men hans enda kommentar var:

- Ja, idag dr det kjempeglatt.

Volvon, som var illa skadad, fick aka bérgare till
lossningsplatsen for att bli av med oljan.

~ Han é&kte runt i Alesund flera varv med lastbilen
hingande bakom. Han ville vl visa att han hade jobb
och att en dum svensk hade krockat, berattar Tommie.

For Tommie blev det till att ta tiget hem men
bilbargaren ville képa bilen. Men forsékringsbolaget
ansdg inte det var nagon bra idé.

- De lagade men det blev aldrig nigon bil av den.
Det var en dansk som kdpte den men motorn pajade i
Halmstad pé vag hem sa den slutade sina dagar dar.

Nar det inte dr jobb for Tommie sd handlar det
mycket om bilar.

- Nagon hobby behévs inte ndr man bor i hus men
jag lirade golf forut. Sedan fick jag ont i hofterna sa det
har inte blivit s& mycket.

— Men jag gillar bilar och har en Volvo 262 Bertone i
nyskick. Har ocksa en Mercedes 500 SL och gillar att aka
fort, men det behover man inte vara orolig for nar man
aker i den hir, siger Tommie och menar sin Iveco med
fartbegransare.

— Det ér det som 4r nackdelen ndr man inte kan 6ka
farten. Under omkorningar hinder det att man ligger i
vagen for de som har béttre tempo.

Annars ar han no6jd med sin bil som han har haft i
tre ar.

- Det enda dr kopplingen som ér for klen. Nar jag har
fyra ton s osar det. Man maste ha en teknik for att kora
den och inte fullt jarn och sldppa kopplingen.

- Nu talar den om att den beh6ver bromsar, sa nu
bromsar jag inte utan tutar i stallet, sdger han skaimtsamt
och skrattar.

Min dag ér slut och jag blir forvisad ur hytten men
Tommies arbetsdag ar inte riktigt till &nda.

- Tva pallar ska fran Arsta till Hisselby men dem tar
jag ndr jag aker hem, hinner Tommie Lundkvist siga
innan han drar igen dérren och piper ivdg med sin Iveco
pé nya uppdrag.
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