Varmlanningen Axel Koppfeldt ansags av omgivningen vara en
mycket vanlig och sympatisk man. Han skulle senare komma
att lagga grunden till Koppfeldts Akeri i Arvika. Ett &keri kant
som ett mycket seriost och valskott foretag med valvardade
fordon dar chaufforerna garna stannade kvar.

AV BO NORVINGE (TEXT & FOTO), PER-ARNE LUNDELLS SAMLINGAR (FOTO)

Axel Koppfeldt med sonerna-Lennart "=,
'oéﬁ Hans frhmfor vagnparken1964.
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ekaniker Axel Kopp-

feldt, fodd 1904, fick

fran januari 1922 till-

sammans med sin
bror Rikard och kompanjon Bengt
Sotterman uppdraget av Kungliga
Postverket att kora turen Arvika-
Glava-Stomne. Uppgifter gor gél-
lande att en Humpmobile person-
bil med dragkula bultad direkt i
karossen och hembyggd sldapkérra
forst anviandes i trafiken, men i
maj 1924 togs trions gemensamt
byggda Ford modell T in i regist-
ret. P& chassiet fanns en kaross
av stdende brddor och invindigt
hade sittplatser i form av lings-
gaende brddor snickrats. Under
dessavarlador for posten. Bussen
blevaldrigriktigtfdrdiginnan den
aret efter saldes och ersattes av
en tillforlitligare och bekvimare
omnibuss.

Under 1930-talet utdkades turen
till Saffle innan verksamheten lades
ned under tidigt 1940-tal da kriget
rasade for fullt i omvarlden.

Starten gar
Akeriets historia borjade egentligen
efter andra varldskriget da den for-
sta riktiga lastbilen inképtes. Aret
var 1946, fabrikatet Studebaker och
uppdragsgivare Arvika Stad. Ett par
ar senare skaffades en 135-héstars
Scania-Vabis L20 med Nystrom-
hytt f6r den forsta fjdrrtrafiklinjen
mellan Arvika och G6teborg, en tur
som pd den tiden kunde ta upp till
tolv timmar enkel vig.

Godset fran Arvika bestod ofta
av tyg och véavstolar for Mélnlycke
Viétveri AB som hade tillverkning i

[n.#‘orden f_orsta resan tlll Gotepo;g

Hillringsberg séder om Arvika. En
annan kund var Woodstick som
bland annat gjorde tréspatlar for
sjukvérden, négot som &dven gick
pé export och lastades pa fartygen
i Goteborgs hamn.

Utover lastbilarna hade &keriet
nagra taxibilar ddr Axel efter dagens
korning satt pa passning.

Tidigt med

Eilert Nilsson boérjade pa Kopp-
feldts 1958 som dé hade tre bilar pa
Goteborgslinjen for Bilspedition.
Han tilldelades en Scania-Vabis
LS71 med en kort tvaaxlig Forss
skapsldpvagn. Denna var forsedd
med virmeaggregat da de korde en
del for Hakonbolaget (senare ICA)
som holl till i Karlstads hamn.

Eilert berdttar om ett tillfdlle nér
de akte fast for overlast.

-1 Goteborg kom polisen ikapp
upp for Gotadlvbron. D4 det gick
mycket tungt uppfor bestimde
de sig for att stanna oss. Ekipaget
skickades for vdgning vid Jarntor-
get. Ndr vi skulle upp pa vagen gick
en kardanknut sa bilen fick spelas
upp. Lasset visade sig vdga 20.409
kg och bilen lastade ungefar half-
ten!

Eilert och hans kollega forklarade
att det var tvungna att lagga mycket
pa bilen da sldpet var for litet. Da
dven sldpet végts kunde polisen
skriva ytterligare sex ton i dverlast
péarapporten...

Egna losningar
Slapvagnsdragen var av typen kula

och klo som tillverkades av Korp &
Soner i Vanersborg.

e ?oteﬂmsskyltar en Volvo F88
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Bil 10, Scania LBS111 koérde for Casco
och var extrabil pa Stockholm.

Akeriets vagnpark 1964 bestod i é&" ;,a‘r:f',’
huvudsak av Scania-Vabis 76:or. ¥ e Wy
Dartill nagra aldre 75:or, en Ford Tha- S 0y
mes Trader och en VW typ 2 pickup. ; R

Den maffigaste av dem
alla var tungdragaren.
Scania LT146:an var

Tre exemplar av
Volvo Viking med
liftdumper fanns

i vagnparkei
i och de blev.
senare ersatta
av N86:or.

Scania LS111:an
gick for Ahlmarks

En Volvo F12 6x4 tung-
dragare fran 1986 som
saknade Intercooler far
representera 1980-talet.

' I Goteborg hin

de det att man med

ASG-bilarna skulle lasta pa Bils-
pedition. Da tvingades chaufforen att
tacka for takskylten innan han korde
in pa terminalomradet.

- Dessa fungerade bra och nir de
bérjade att glappa var det bara att
lossa kulan och vrida den ett kvarts
varv. Tyvérr var man last till detta
kopplingssystem s& man kunde
inte f4 ndgon hjélp av andra att
flytta sldp, minns Eilert.

Akeriet dvergick darfér sa sma-
ningom till en annan kind till-
verkare av sldpvagnskopplingar,
Vénersborgskopplingen, alltsa
dagens VBG.

Kromade grillar

Ett utmérkande drag fér Koppfeldts
var en strdvan att alla bilar skulle
ha registreringsnummer som slu-
tade pd 80 sd ldngt det var moj-
ligt. Ett problem med detta visade
sig da den obligatoriska kontroll-
besiktningen inférdes 1965 vars
instéllelsetid baserades pa slut-
siffran. Alla dkeriets fordon skulle
in samtidigt!

Négot annat genomgaende var
att alla Scania-Vabis hade forkro-
made grillar. Att en férnicklings-
firma lag granne med &keriet kan
ha haft en viss inverkan péa detta.

Expansivt 1960-tal

Foretaget registrerades som aktie-
bolag under december 1960 och
vid denna tid inkoptes David

Ytterligare nédgra mindre dkerier
overtogs under 1960-talet med tra-
fiktillstand och foretaget expande-
rade.

Flytt och utbyggnad

Akeriet héll under den forsta tiden
till pa Lagerlofsgatan vid Axel Kopp-
feldts bostad. En tomt anskaffades
dér det planerades garage och verk-
stad men kommunen var ute efter
marken pa grund av den plane-
rade genomfartsleden och erbjod
en ny tomt utmed Rosendalsvégen,
knappt 500 meter ldngre bort. Den
nya akerianldggningen uppfordes
1962 men redan 1964 byggdes gara-
gedelen ut da dkeriet expanderat
kraftigt och hade runt 20 lastbil-
ar i sin flotta. Under aren var det
en hel del protester fran boende
eftersom akeriet fanns mitt inne
i ett bostadsomréde och aktivitet
radde néstan dygnet om pa platsen.

Flera ben

Korning av gjutgods fran Perfek-
tas gjuteri i Arvika till Scania-Vabis
i Sodertdlje passade vagnparken
bra somihuvudsak bestod av detta
fabrikat men en hel del gods hade
ocksa destination Volvo i Goteborg.
Detta medforde till slut att Volvo
stillde krav pa att d4ven deras pro-

Dessutom fanns
en los tank som
stalldes pa en
av grusbilarna
nar 111:an inte
rackte till.

bade den forsta och
sista V8:an pa akeriet.
Tyvarr gick den aldrig
riktigt bra och inte ens
det framdragna luftin-
taget over taket gjorde
bilen piggare.

Johanssons Akeri som 1ag ett sten-  dukter skulle f& bli representerade
kast fran Koppfeldts. David, kall- hos akeriet, vilket blev fallet fran
lad Svarten, startade sin verksam-  1968.

het redan 1919 och hade darmed - Koppfeldts gav sig ocksé in i
Arvikas forsta lastbil i yrkesmissig  anldggningssvdngen och konkur-
trafik. Akeriet som korde fér ASG  rerade med Lastbilcentralen. Det
var konkurrenter till Koppfeldts pd  fanns tre lastmaskiner, nagon gréav-
linjen Arvika-Goteborg.Iochmed maskin och dumper, men detta

Eilert Nilsson bor-
jade pa Koppfeldts
Akeri och var det
troget i 34 ar.

Tvaaxlig Volvo F88 med
Forss sandaggregat.

Scania-Vabis L75 Super
av arsmodellen 1963.
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talets tradareki-
e, en LBS110 av
974 arsmodell.

Scania LS76 anses av manga vara
den snyggaste tradarmodellen.

kopet borjade Koppfeldt ocksa kora
for ASG.

- 1 Goteborg hidnde det att man
med ASG-bilarna skulle lasta pa
Bilspedition. Da tvingades chauf-
forerna ticka for takskylten innan
de korde in pa terminalomradet,
berittar Eilert.

Under 1960-talet kérde Kopp-
feldts alltsa fér bade Bilspedition
och ASG men tvingades till slut att
vilja sida, en lott som foll pd ASG
da dessa transporter var i majori-
tet i verksamheten.

Det skulle genom aren bli en del
strider om fiargerna mellan Kopp-
feldts och ASG dé ékeriet under
alla ar holl sig till sin gréona och vita
fargkombination.

visade sig vara fel inriktning, berit-
tar Eilert.

Bytte stol

Efter elva ar bakom ratten skulle
Eilert pa prov in pa kontoret.

— Det blev ett langvarigt prov
dnda till 90-talet, medger han.

Som trafikdirigerare anségs han
av chaufférerna vara helt makalos
paattldgga ihop lassen och han gick
alltid omkring med en tumstock
och pusslade ihop sdndningarna.
Eilert som bodde ett stenkast fran
anldggningen kunde naturligtvis
inte heller helt sldppa arbetet under
fritiden. Han maste sjdlvfallet sta i
fonstret och kontrollera sa alla bilar

verkligen kom i vdg som de skulle. p>
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Akeriets forsta riktiga kapellbil var denna nylevererade Scania LBS110 Eilert Nilsson koérde under slutet av 1950-talet linjen Arvika-Goteborg med
1970 som skulle ga pa Stockholmslinjen. denna Scania-Vabis LS71 Regent.

-

1PPFELDT EXPRESS A.B.
ARVIKA

P - Jag minns ett tillfille d& en av
chaufférerna tog fel sldpvagn. Istél-
let for det lastat med gjutgods tog
han en tom sldpvagn, berittar Eilert
och fortsétter:

- Pé den tiden fanns inga mobil-
telefoner sa det enda var att ringa
till polisen som lyckades att fa
stopp pa honom i Fageras.

Stiligt fjarrekipage i form av Scania LBS110
med slap utrustat med breddack som av
forarna kallades "flygplansdack”.

Duktiga lotsar
Eilert tog med sig rétt sldp och
akte efter till platsen cirka fem
mil sydost om Arvika dir de
kunde skifta till de rdatta kombi-
nationerna.

- Chaufforen var besviken pa sig

Axel Koppfeldts son Hans korde sin Scania-Vabis L71 Regent pa
linjen Arvika-Stockholm. Notera rangerkulan monterad i fronten.

Pa en av foreta-
gets familjedagar
1974 visades
akeriets bredd.
Allt fran kranbilar

b . och renhall- 2:::’?:;; sjdlv och fick bara fram olika svor-
ningsfordon till " och Sét- domar, berittar Eilert.
:f;:ggg:‘:::‘:;e termans I Goteborg stationerades en trak-

: 20-hastars torregistrerad Scania-Vabis L75 for
Z;‘Fzzdm'r'ed rangering pa ASG:s terminal pa
mabyggd Gullbergsvass. Den anvédndes dven

Volvo FB86 kaross som utanfér omradet och lyckades dra
metdo:«f)rg]:rl:ln;i?- aldrig blev pé sig en fortkdrningsbot efter att
: fardig korde frirullat ner fér den da nybyggda

post under Alvsborgsbron!

drygt ett ar. g :

Ocksa lotsar stationerades i sta-
1 = den varav en var helt oslagbar nér
%g;_ | det géllde lokalkdnnedom. Som
i e mest fanns tre lotsar i Goteborg

och en i Stockholm.

o e ——r
) o :
= Sonen tar dver
Lennart Koppfeldt tog helt 6ver
driften av dkeriet 1970, som da
hade runt 50 bilar, och han blev
kand for att vara en skicklig fére-
tagsledare. Han tvekade inte heller
att grepparatten om det behdvdes.
B . ‘. Vid ett tillfdlle ndr Lennart las-
f\rjéngstrollet transporterades 1973 av Koppfeldts LS76 till Liseberg tade med 13-tonstrucken 61l en

i Goteborg for ett jippo dar Thore Skogman deltog, en transport som planka och slog av larbenet. Len-
invigningen av Epa Stormarknad. Den gangen stod Volvo for frakten. skrotas 1972. En Scania-Vabis LS76 far uppdraget. sponsrades av Scania. nart lastade trots detta fardigt

T =g & iy e LA
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En Volvo F86 och tva bilar ur Fords
D-serie fungerade som distribu-
tionsbilar i Arvika.

innan han till sist tog sig till sjuk-
huset f6r vard.

Brodern Hans Koppfeldt holl sig
utanfor driften och kérde under
manga ar linjen Arvika-Stockholm
och den sista tiden utkérningsbil
i Arvika.

1973 kopte Koppfeldts Casper
Anderssons Akeri, som det hetat
sedan 1950, i Amal. Det hade anor
dnda tillbaka till 1873 da Caspers
farfar startat sin akeriverksamhet.
De korde bland annat distribu-
tionstrafik i Amal och &keriet drevs
vidare under det gamla namnet en
kortare tid innan det séldes till en
av de anstéllda.

Mot slutet

Aren forflét och Koppfeldts verk-
samhet med flyttbussar, ren-
hallnings- och anldggningsbilar
avvecklades sakta till forman for
en koncentration inom fjarr-, krets-
och distributionstrafik.

En bit in pa 1990-talet kom den
stora lagkonjunkturen som pa ett
eller annat sitt satte sina spar i de
flesta verksamheter i Sverige. Den 18
maj 1992 kom beskedet om konkur-
sen och sista augustilades verksam-
heten ned for gott. 24 bilar parkera-
des och 38 anstillda tvingades ut i
arbetsloshet till det som av ménga
ansags som en ondodig konkurs.
ASG flyttade istéllet 6ver trafiken till
andra dkerier som hade 6verkapaci-
tet och delar av en lastbilsflotta som
stod stilla. Akeriet hade d varitlojal
transportor for ASGi 34 ar.

Konkursen forklarades avslutad
1994 och detsamma géllde en epok
med ett av Varmlands vélskotta
akerier. O
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