Titanen
fran Skultorp

Tore Danielssons veteranlastbilar ar valkanda i
veterankretsar. Senast i raden ar hans fina Volvo
Titan fran 1953 med slap i Kungliga Vag-

och Vattenbyggnadsstyrelsens grona

kulor, ett ekipage som han faktiskt

kopte redan for over 50 ar sedan.

Av Bo Norvinge (text och foto)

Tore Danielsson i Odensberg.
En sann entusiast av allt som
rullar och mer dartill.

densberg ligger inte langt

fran Falkoping i Skara-

borg. Dar ar det rétt 6de

och tomt dven om det ar
mitt pa dagen.

Men nidr man star pa Tore
Danielssons grusplan mellan
den klassiska verkstadsbyggna-
den, den gamla BP-stationen och
nagra traskjul faller man létt in
i fantasin om en annan tidsal-
der med betydligt livligare gata
genom Odensberg, 4ven om det
kanske aldrig har varit ndgon hog-
trafikerad genomfart.

Man kan riktigt hora ett trada-
rekipage mekaniska gnissel nér
det bromsar in for 90-graderskur-
van och en Folkabubbla som star-
tar efter att fatt fyllt en kvarts tank
Regularbensin pa macken samti-
digt som en Standard Vanguard med
daligt avgassystem drar pa norrut.

Men fantasin blir snart avbruten
av en entreprendr som med sin
moderna pickup med skramlande
sldpkérra kor in pa planen for att
stdlla av en planeringsskopa till en
traktorgravare.
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Kvar efter uppvaknandet till
verkligheten stdr dar i alla fall ett
Volvoekipage fran 50-talet lack-
erad i Kungliga Vag- och Vatten-
byggnadsstyrelsens halvmatta
grona kulor.

Agare &r Tore Danielsson som
numera bor strax utanfér Odens-
berg, men som forfogar 6ver indu-
stritomten och ocksd tidigare bott
pa platsen i en intilliggande villa.

Mest kdnd dr annars Tores Volvo
boggi-Titan, en L398 LFT som varit
med irallysvédngen sedan restaure-
ringen blev klar 2008. Arsmodellen
ar 1954 och den hade ursprungli-
gen hemmaort Fjugesta hos Ragnar
Wiktorin och sedan Allan Jansson
fram till 1965.

Darefter hamnade det en Lin-
den sjilvresande tornkran pa
ramen, och nér Tore hittade Tita-
nen 2005 var det inte mycket med
den. Atvidabergshytten som satt pa
var i uruselt skick, men Tore hade
lagligt en Flobyhytt i gott skick sta-
ende. Resten &r historia och sedan
snart tio ar ar den ett bekant och
uppskattat inslag pa landets vete-
rantréffar.

Det var efter Tore var fardig med
Titanen som han stéllde sig fragan
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vad som skulle goras hdrnast. I hans
omedelbara ndrhet fanns faktiskt
en annan Volvo Titan som kunde
utgora grunden till ndsta projekt.

Det var en L397 frdn 1953 som
Tore kopte 1963 tillsammans med
sex andra av samma sort som hade
tjanat ut hos "vagforvaltninga i
Skultorp" som Rulle Lovgren sdger
iden kénda sketchen "Sjukkassan"
fran 1968 dr dven Sten-Ake Ceder-
hok medverkar.

Allt var klassat som skrot,
mycket var plockat pa bilarna men
for 3.500 kronor blev alltihop Tores.
Ett par Titaner gjordes i ordning till
dragbilar och saldes vidare, men en
av de sju valde han att behalla sjélv.

Tippflaket lyftes av och sattes
pa en traktorkédrra. En Hiab-kran
monterades och sedan gick den pa
omradet som motorredskap i Tores
verksambhet.

—Den har gatt fér verkstaden hér
och burit och lyft, forklarar Tore.

Han startade sin verksam-
het 1957 med att reparera entre-
prenadmaskiner. Under 60- och
70-talen hade man samarbete med
en maskinhandlare i Falk6ping, en
verksamhet som Tore senare ocksa

.+ - Fran:1956 blev vagmyndighetens fordon gula.»' e o
=" Den halvmatta grona fargen varju allt annat ..~

tog 6ver. 1992 séldes allt inklusive p>
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P motorredskapet till Ronny Agren

som drev vidare Odensbergs Meka-
niska Verkstad.

Tore jobbade vidare i foretaget i
négra ar. 2008 flyttade Odensbergs
Mekaniska in till Falkoping och Tore
passade da pa att kopa loss Titanen
som han en géng i tiden 4gt.

— Hytten var illa medfaren men
den hjilpte Edlund i Mell6sa mig
med och satte i nya stolpar. Undrar
om inte Skultorps depaverkstad har
bytt hytten, befarar Tore.

Hans teori styrks bland annat av
den storre framrutan som far hytt-
aret att luta &t 1959.

— Nér jag slipade ner den gula
fargen pa hytten hittade jag ingen
gron under. Men ddremot pa bilen
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fanns den grona fargen under,
berittar Tore och forklarar att den
gula vigverksfargen kom runt 1956.

—Motorn var heller inte bra efter
alla kallstarter d& man startat och
kort i kanske tio minuter, men min
bror jobbade i verkstan och hjilpte
mig med motorn.

Flaket med tippen tillverkad av
Arosverken i Visterds som satts pa
en traktorkirra och tjdnstgjort pa
brédernas lantgéard atertogs, res-
taurerades och sattes tillbaka pa
sin forna plats pa Titanen.

—Plogstillet fick jag av en dkare i
Bolltorp. Han hade det stdende och
det hade suttit p& en Volvo och pas-
sade perfekt pa Titanen, beréttar
Tore och forklarar samtidigt att han
inte brytt sig om att leta efter ndgon

" Men pa sin tid avvgrk%des :

manga mil pa daliga vagar “p

L bakorpirgttenidenna milj
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' Renoveringen krédvde sin man, men
besvirligare var det nog att fa Vol-
von registrerad igen efter att ha legat
utanfor registren i ett halvt sekel.

plog dd han @nd4 inte vill kéra med
den pa vintern.

Renoveringen kravde sin man,
men besvérligare var det nog att f&
Volvon registrerad igen efter att ha
legat utanfor registren i ett halvt
sekel. Att hitta ratt papper pa bilen
var inga storre problem genom
att med bilens chassinummer till-
bringa lite tid i Landsarkivets bil-
kortslador.

Men nér det var dags for regist-
reringsbesiktning i Falkdping
blev det stopp. Besiktningsman-
nen ville helt enkelt inte accep-
tera chassinumret L397-VV1-98,
utan Tore fick vackert bege sig
hem igen.

Att 98 betydde tillverknings-
numret och VV1 stod for serien
fordon som Kungliga Védg och Vat-
tenbyggnadsstyrelsen av Volvo
bestillt kunde de inte fa i huvudet.

Bil: Volvo L397 VV1, 1953
Motor: D96 A, rak 6:a, 150 hk
Antal vaxlar: 10

Hytt: Be-Ge 1080 daghytt
Pabyggnad: Trevagstipp fran
Arosverken

Tjanstevikt: 6.455 kg
Maxlast: 5.540 kg

Slap: Korp & Soéner KSV60,
1952, med trevagstipp
Tjanstevikt: 3.040 kg
Maxlast: 5.960 kg

Ett nytt forsok gjordes varen
2009, men da i Skovde efter att Fal-
kopingsanldggningen slagit igen.
Samma sak dér, och Tore tog mdss-
san i hand och &kte hem igen.

Men dn var inte handduken
inkastad. Tore forfattade flera
A4-sidor brev med ingdende redo-
gorelse till Transportstyrelsen och
efter tva veckor kom svaret att
chassinumret dr godként, men att
han istéllet skulle aka till Jonko-

ping.

Slapvagnen ddremot gick litt-
are att fa forstaelse for. Den blev
klar lagom till Skovdebesoket och
papper till den hade ocksa rotats
fram pé& Landsarkivet. Efter lite
dividerande om sjilvlasande drag

Med ett enkelt handgrepp 6ppnas motorhuven. Bara nagra ar tidigare var
det masvingehuvar som gallde pa de tunga vagnarna.

Instrumen-
teringen

sitter
centralt
placerad
pa bradan.
Fardskrivar-
en ersatte |
Tore med
en vanlig
hastighets-
matare.

och hur kulkopplingen fungerade
sldppte besiktningsmannen ige-
nom slapet efter fyra, fem dagars
funderande.

Vagnen har ocksé sin historia.
Det dr en -52:a med trevégstipp
byggd av Korp & Soner i Vanersborg
som dven den koptes loss fran Skul-
torp ett par ar innan Titanerna.

—Vi tog av framvagnen och satte
resten pa en gammal Volvo Rund-
nos som sedan anvéndes i mina
bréders jordbruk for att kéra bort
stenmurar, forklarar Tore.

Tiden gick, traktorer och vagnar
blev effektivare s& efter tio &r sat-
tes framvagnen tillbaka och sldpet
séldes. Tore lyckades i modern tid
leta reda pa den gamla sldpvagnen
som i illa medfaret skick stod pa en

industritomt i Falkoping, képaloss
den och aterstilla den i ursprung-
ligt skick.

Flaket dr byggt av atervunnet
material, ndrmare bestdmt plan-
kor fran statens beredskapsla-
ger. Dessa anvédndes for att under
beredskapstiden i jarnvagsvag-
narna skapa ytterligare liggplatser
for soldaterna.

Hela omradet i Odensberg andas
som sagt nostalgi. Forutom négra
ordentligt tunga pjéser i form av
en Euclid bergtruck fran 50-talet
och en 55 ton tung NorthWest 80
lingrédvare fran 40-talet &r Tores
gamla bensinmack nagot som
mest sticker ut och fér alla sanna
nostalgiker att stanna upp.

Hytten byttes tr:-
ligen under slutet
av 50-talet, darav
de lite modernare

detaljerna.

<4 Slapvagnskoppling-
& en med kula och
handske skapade
huvudbry pa regist-
reringsbesiktning-
en, men de kom
slutligen till sans.

Macken, ursprungligen en Caltex
byggd kring 1928, fanns d pé Sankt
Olofsgatan i Falkoping och skulle
rivas 1962. Efter forhandlingar fick
Tore macken om han bara tog den
darifran, vilket 16stes pa tva traktor-
vagnar. Och snart stod stationen i
Odensberg.

- Det blev en BP-station som
grannen skotte och vi sélde bensin
i ndstan tio ar, men det gick inte att
hélla pa med det sa vi slutade, berét-
tar Tore nér vi stér i den tranga lilla
macken bland gamla férpackningar
med oljefilter, glodlampor och tdnd-
stift i sina stéll och en lang rad kil-
remmar hidngande pa viggen.

— Det stod tomt ldnge men nér
Ronny Agren tog 6ver gjorde han sa
de kunde tanka diesel. Om hélsan p>
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P bestdr kanske jag restaurerar den, Tore Danielsson flankerad av nagra av sina klenoder. Tre valkanda
sédger Tore samtidigt som han l&ser lastbilar, en 55 ton tung linmaskin och familjens Volvo PV444.
ordentligt efter oss.

En annan av Tores vélrenove-
rade lastbilar &r hans Scania-Vabis
L71 Regent fran 1955 som en gang
itiden bland annat rullat hos Alfred
Anderssons Akeri i Vara. Regenten
kopte Tore 1996 av Axel Winroth
i Skara. Han hade i sin tur skaf-
fat den under tidigt 70-tal for att
kora matjord, vilket aldrig blev av
utan den stélldes in i en lada och
stod forhallandevis skyddad fram
till 1996 da Tore blev tipsad om en
gravmaskin som fanns pa samma
plats.

— Nér jag sag den tdnde det till
och jag kopte bilen, fick hem den
och gjorde i ordning den under ett
par dr, beréttar Tore och tilldgger
att det i kopet ocksa f6ljde med en
héstvagn som nu ocksa dr renove-
rad.

Be-Ge-hytten blev for ovrigt
utbytt under bilens verksamhets-
tid pa Rekordverken i Ottum péa
60-talet. Detta efter att en vild sys-
konfejd i hytten orsakat en allvar-
ligare dikeskorning.

Det mesta har Tore gjort med
bilen men motorn &r inte rord utan
det stracker sig bara till ett antal fil-
terbyten. Intressant dr ocksa mask-
insldpet som brukar f& hinga med
pa veterantriffarna. D& oftast las-
tad med Malilla-Gardveda Hem-
bygdsforenings tandkulemotor.
Ogrens Svets & Mekaniska i Kristi-
nehamn byggde maskinsldpet 1952
och Tore hittade det i Gullspang
efter att det statt undanstéllti20 ar.

Vi passar ocksé pé att skapa oss
en overblick 6ver Tores samlande pa
olika former av maskiner och for-
don pa hjul, band och medar. Det
finns det mesta i form av traktorer,
en vighyvel, l6sa motorer, vagnar
och histvagnar. Bade egna och for-
varade at hembygdsforeningen.

Dessutom nagra personbilar. Under ¢ Tidsenlig

2 motorhuven | = akter dar en-
Bland annat den Vo_l'vo PV4f14 fraq sitter en R
1953 som Tores far kopte ny Januari D96 A som | keringsljus,
1954 tillsammans med ytterligare ersatte | EU-reflex-
en -53:a i orenoverat originalskick VDA-motorn skyltar och
som Tore hittade i Boras. ochjbjodipa en modern
—Det 4r bra jag har haft att géra 150 hastar el
. N . .J g N 8 L om man skylt avslojar i .
Det dr en valdig tillfredstéllelse nér klarade sig att det ar nu For drygt 20 ar sedan
man jobbat med ndgot och fatt i utan turbo. —= . = och inte da. skaffade sig Tore en

veteranlastbil. Det

ordning och ser att det fungerar. var denna Scania-Va-

—Jag har haft tur med mina bilar ' Reservhju- Trico har bis L71 Regent fran
som aldrig krénglat utan vi har let sitter pa varit i bran- 1955 som fortfaran-
kommit hem varje géng, sdger Tore slapvag:- schen sedan de flitigt beséker

. e . nens fram- 1917. Deras traffarna.

med ettleende ndr han sténger igen stam. Inga vakuumtor-
porten till den stora garagelokalen. breddack * Kare sitter

Aterstar nu bara att se vad som hér inte, milt beskrivet BP-bensinstationen
blir Tores nista projekt. Blir det en :::2‘::0"3’ ﬁ:ﬁf;m";&gt var é"lstp’““g"glf'_‘

- . i io- ram- en Caltex-mack i
grdvmaskin, en bergtruck, en per- nen som rutan och Falképing men fick ' : '
sonbil, en bensinmack eller méjli- gallde i instrument- ett antal extra ar i Titanen fran 1954 har riktig presenning och lasset ar repat. Till bilen har
gen ytterligare en lastbil? O detta fall. bradan. Odensberg. Tore ocksa en tvaaxlig karra, en XXXXXXXXX.
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