Riktiga lastbilar ska

ha motorhuven framfor
hytten, menar manga.
Statusen for den som
kor en nosbil dr hog. Pa
vissa marknader ar den
som sitter bakom ratten
pa en Scania T-bil kung.
Men nu ska den bort.
Riv upp beslutet Scania! uppmanar
Truckings Stefan Andersson.
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som i torped, N som i [ tidernas begynnelse hade alla
normalbyged eller nos, bilar och lastbilar en motorhuv

conventional pi engel-  framfor foraren. Det var ett natur-

ska, kirt barn har minga ligt siitt att bygga pd, motorn satt

Av Stefan Andersson (text), bilder fran Stefan Anderssons och Scanias arkiv namn. Efter september liges T-  lingst fram 1 chassit och kliddes
modellerna ned och en epok gir  in med nigra plitar och en kylare

i graven. Scania ir den tllverkare framfor. Sa levererades lastbilen

(om vi bortser frin amerikanska fran fabrik for att sedan forses med

marknaden) som ensam erbjudit en hytt och lasthirare hos nigon lokal

modern nosbyggd bil. Volvo drog byggare. Manga sma hantverksfir-

ju som bekant in sin NH-bil mor var inblandade for att fi en

=\ pa europeiska marknaden  firdig lastbil.

for ett par Under 1930-talet dok det upp
ar sedan. frambyggda lastbilar. Hytten pla-
LL,'I'.InIL'\ over motorn och !l:l 54
vis kunde man inom samma for-
donslingd fi storre lastutrymme.
Under 1960-talet inférdes lingd-
begransning i minga linder och
den frambyggda bilen blev mer
eller mindre ett maste. Hir i
landet har Eingdbestimmel-
serna alltid varit gynnsamimna,

Bosse Norvinge
tilthér de akare som
kor Scania T och
inte forstar varfor
den ska forsvinna.
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Scanias besked att
sluta tillverka T-bilen
har upprort. Bosse
Norvinge fran Hede-
kas ar en av dem som
inte forstar hur Scania
tanker. Han har kort
Scania T alla sina
akarar och tillhdr den
yngre generation som
@nda ser den urgamla
biltypen med motorhuv
som sjalvklar.

Av Stefan Andersson (text & foto)

et finns bara fordelar med
en T-bil, inga nackdelar,
menar Bosse Norvinge.
Den ir litt att ta sig i
och ur, insteget ir som en trappa och
det dr ndgot som man inte hittar pa
en frambyggd bil. Dessutom har jag
helt plant golv i hytten. Hur minga
har det?

Bosse tinker dven pi sikerhe-
en:

— Man har ju faktskt motorn
framfor sig om det skulle smilla.
Hela nosen funkar som en deforma-
tonszon.

Efter en stund kommer Bosse pa
en nackdel, dven om det inte fung-
erar si for honom.

— Bilen blir lingre och det borde
bli svirare att ta sig fram pé tranga
stillen. Jag har aldrig sjilv upplevt
det si men i andra sidan ir jag for
ling for Norge. Den korningen
“slipper” jag, det ir for mycket
backar och daligt betalt, siger Bosse
och skrattar.

Enormt utrymme

Bosse tillhor den yngre generationen
dkare. Han startade eget 1996 efter
att ha jobbat som anstilld pa Svelast
nagra ir. Forsta egna bilen var en Sca-
nia T112 av -83 drs modell.

— Pi den tiden lig jag ute under
veckorna. T-bilen har ett enormt ut-
rymme 1 sovhytten si jag fick smak
pa bilen. Har man blivit van vid en
sadan sl.mcl ard vill man inte byta
ned sig. Nir det blev dags at |!\1.1
var valet Lnl\u.ll en T-bil skulle det
bli igen.

T143:an med 450 hk motor han
kor nu koptes 2001 och hade da girt
68.000 mil. Idag har mitaren pas-
serat 100.000-strecket med et par
tusen mil. Sedan nigra dr tillbaka
kir Bosse containrar frin Holmens
och Lignotech i Vargon ner till ham-
nen i Goteborg. Ett par viindor om
dagen blir det nitterna tillbringas
nistan alltid hemma.

r inte min T=-bil”

— Jag har inte bytt mer éin slita-
gegrejor och riknar med att en sin
hir bil ska kunna rulla problemfritt
i minga ar tll.

Bosse mirkte stor skillnad vad
giller komforten mellan 112:an och
143:an. Hytten pi den nya bilen var
luftfiidrad i bakindan vilket gjorde
korningen mycket behagligare. |
dvrigt var bilarna lika férutom mo-
torerna.

— Men det var niira att det hade
blivit en ny T124 nir jag bytte, jag
hade en offert, men som tur var slog
jag inte tll.

Bosse erkinner att utseendet
spelar in. Det finns mycket kiinslor
kring bilvalet. Bilen blir en viss iden-
titet och den ska vara en arbetsplats
under flera ir.
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Forstar inte

— Arligt talat har jag inte heltaccep-
terat utseendet pa 4-seriens T-bil.
Istillet for ate ligea ned modellen
trodde jag att Scania skulle frischa
upp designen samtidigt som man
visade nya R-serien forra dret.

Han férstir inte riktigt Scanias
sitt att tinka, minga fler T-bilar
skulle kunna siljas om folket i
Sodertilje hade en annan instill-
ning.

— T-bilen har alltid varit lite av
en strykpojke, man har inte satsat
pa utvecklingen pi samma sitt som

de 6vriga modellerna. Exempelvis
kom inte “Topline-taket forrin efter
mdnga dar och luftfiidring pa bog-
gin "1(|\ heller inte att fa trots att
det ir en villdigt viktig sak for oss
draghilsikare.

Och helluftfjidring har man fort-
farande inte infort som alternativ,
trots att Scania pratar om sitt mo-
dulsystem.

Veteraner med nos
Hemma pd girden i Dalsland stir
den gamla 112:an kvar, mest av nos-
talgiska skil. Han har ocksi skatfat
sig ett par ildre nosbilar, en LS140
och en LS141, som renoverings-
objekt. Intresset idr stort for veter-
anlastbilar och en dag hoppas han
fi tid att kiira med gamlingarna pa
veterantriffar.

Att Scanias T-modeller nu for-
svinner tycker Bosse dr helt galet.

— Riv upp beslutet!

Vi forstir att han tycker det finns
allvarligare saker att fundera 6ver én
en sd sjilvklar sak som att Scania ska
fortsitta tillverka sin biista bilmodell.
Akarlivet ir tillrickligt komplicerat
som det dr.

— Det ir ovisst om framtiden,
kanske speciellt for oss i dragbils-
svingen. Utlinningarna tillits ta
for sig alltmer av vira transporter
och hur det kommer att sluta vet
ingen.
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