NORVINGES NOSTALGI

Nya arkivfynd

Den hér gangen bjuder Bosse Norvinge pa
ryttmastarens Renault och kraftiga betongelement
I Nybro. Védlkommen till en ny laddning nostalgi.

TEXT OCH FOTO: BOSSE NORVINGE

Arbete pagar
I tidningens bildarkiv hittade vi detta
fotografi, dar betongelement lossas. |
Artalet bor vara 1962. Varfor det
aret valts 4r att det ar just da som
registreringsnumren pé lastbilen
och sldpvagnen stimmer ihop.
Ho778 ar egentligen ingen
lastbil utan en traktorregistrerad
Scania-Vabis ”135:a” troligtvis av
arsmodellen 1953. Den dgdes av Nybro Maskinstation
fran 1962 fram till att den skrotades 1969. Det star ocksa Nybro
Maskinstation pd HIAB-kranen som skots av en piprokande man.
Sldpet var ett Broderna Forss S627 fran 1954. Gustav Karlsson
i Kalmar hade det frén det att det var nytt fram till 1960 da det
registrerades som G242 hos Harry Johansson i Urshult. 1962 hamnar
det i H-lin och d4 hos SAIFA i Nybro. Direfter Ellert Fredlund i
Paskallavik, SATFA, Kilafors Industrier och slutligen Jan-Erik Hjelm i
Kristdala som blev sista dgaren fran 1966. 1972 gick sé sldpet ur tiden,
atminstone pa pappret.

Renault for gods och gardar

Tonnes Herman Wrangel von Brehmer fodd 1879 var friherre pa
Héckeberga i Genarp. Han var dven 16jtnant och senare ryttmaéstare vid
kronprinsens husarregemente. Han gifte sig 1904 med stiftsjungfrun,
friherrinnan Ulla Jacquette Louise Bennet och fick fem déttrar och en
Renault lastbil.

Det sistnamnda ldr aldrig ha statt i ndgon historiebeskrivning om
dgarna av Hickeberga gods med slott, men det ér inte osant for det.

Tonnes Hermans Renault var pa den tiden en kraftfull pjas med sin
bensinmotor pa 6o héstkrafter, drygt sex meter i lingd och 3 860 kilo
i tjanstevikt. Maxlasten var 3 500 kilo och den lastade 3 300 kilo vilket
star malat pa motorhuven.

Enligt uppgift togs bilden under
en vedtransport 1925. Till hoger star
chauffor Olof Nilsson och till vinster
medhjilpare Anders Bjork. Arsmodellen
ska ha varit 1925 men de dldsta
handlingarna vi hittat ar frén 1927.
1929 forsags den med massiva déck pa
bakhjulen. 1935 séldes den till Volvo i
Genarp, och dér tar den korta
historien om Renaultlastbilen slut.
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For tuffa tag

For inte alltfor manga ar
sedan hittade jag hos en
jarnhandlare i Bohusldn
rejila leksaker med Volvo
L4951 Titan Tiptop som
forebild. Den 60 centimeter
langa tippbilen paminde
mycket om 70-talets stora
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Galanitelastbil vilket det
ju inte kunde vara da foretaget med site i
Loddekopinge och senare Arl6v gick i konkurs 1979. Jag har inte
lyckas hitta ndgon form av mérkning som avslojar vem som tillverkat
den, men en gissning ar att ndgon kinesisk fabrikant helt enkelt
kopierat modellen eller rent av kopt de gamla gjutformarna fran
Galanite. Galanite dr for 6vrigt mest kidnda for sina sandladevinliga
fordon helgjutna i fairgglad mjuk vinyl.

Kénner nagon till om dessa nytillverkade Titan Tiptop verkligen
ar baserade pa Galanites gamla gjutformar eller har annat intressant
att tillféra s& hor av er.

Bildsként pa kroppen

Har 4r en Scaniajacka fran mitten av 8o-talet, en
jacka som sékert foljde en och annan leverans
av den tidens mest moderna lastbilar. Jackan
héller med en trevlig insida som maste ha
varit ritt si eget pa den tiden. Pa fodret ett
tryck med bilder pa foretagets produkter.
Nagra av forserievagnarna ur G-P-R-T-
programmet, en buss, en DS14 fér marint
bruk och ett stort antal kundbilar samt
dessutom en dldre representant som
smugit sig med bland 8o-talets lastbilsserie,
en av Végverkets Scania LS111 1 full
gang med vinterarbete.

Parlrallyt tar paus

184 ekipage var anmalda till arets upplaga av Pérlrallyt, Sveriges
storsta rally for kommersiella veteranfordon som kordes fran
Helsingborg till Vallakra. Parlrallyt kordes for forsta gdngen den
12 augusti 2000 och har sedan dess slappt ivdg en bit 6ver 2 ooo
ekipage pé det skanska vignitet.

Till det trédkiga hor att Parlrallyt tar ett uppehéll,
sa négot rally blir det inte 2015. Man kommer att
se Over utformningen
av arrangemanget
infor framtiden, och
nér det ar klart och
man tar nya tag lar vi
fa reda pa igod tid.

FOTO: PER THOMSON




GARAGERAPPORTEN &

FOTO: JANNE JOHANSSON

!

Namnet Jan Johansson, Hamburgsunds
Fjarrfrakt sdger kanske inte sa mycket &ven
om han var med pa sista sidan i tidningen for
snart ett ar sedan. Men hans Scania LBS141
som rullar i daglig trafik ér vilkiand. Manga
har nog ocksa observerat att rosten tagit ett
ordentligt grepp om ”Lina” som Janne kallar
sin lastbil. Vi gor denna gang ett nedslag i ett
garage utanfor Mariestad dar 141:an forses
med en hytt av battre standard.

Till sin hjalp under projektet hade Janne
Morgan Johansson som bland annat ansvarade
for svetsarbetet. Andra medarbetare i teamet
var Anders Berger fran Toreboda och Kjell-Ake
Ullstrém fran Mariestad som ocksa stéllde
upp med verkstad.

Ett hyttbyte ar ett omfattande projekt
dven pa en Over trettio d&r gammal lastbil
som har ett betydligt enklare elsystem
an en modern lastbil. Men &dven om
kopplingsplintar finns s& har det med tiden
manga ganger dragits om och kompletterats
med diverse elektrisk utrustning utanfor
originalschemat.

Innan sjdlva hyttbytet skulle ske var
det mycket forberedelser. Elkablar skulle
lokaliseras, markas upp och kopplas isir.
Man passade ocksa pa att veckan fore byta en
topplockspackning och atgirda oljeldckage
nér bilen dnda stod still.

Hytten, ursprungligen frén en norsk
lastbil hittade Janne hos en bekant i
Klovedal pa Tjorn. Arsmodellen ar troligtvis
1977-78 och visserligen inte felfri i skick.

- Det ar synd att den dr rostig i
nederkanten, men det viktiga ar att stommen
ar bra. Den ér tét och inget licker in, beréattar
Janne och forklarar att Morgan ska atgarda
detta under nagra helger ldngre fram.

— Fina dropplister ar det i alla fall och
bakvéggen ar perfekt.

Sjdlva hyttlyftet, hojdpunkten i projektet
gjordes med klass da det utfordes med
Anders Bergers Scania LBS140.

— Det var spannande men hela processen
har gatt bittre an forvéntat, erkdnner Janne.

- Nu har vi fatt fast hytten och kylet
ska monteras tillbaka. Kopplingssystemet
maste vi lufta efter att ett ror borjade licka.

Detaterstar fortfarande enhel del sméaplock
innan Janne kan ge sig ut pa vagarna igen.

- Inredningsmissigt dr det daremot
inget som ska flyttas 6ver, sager Janne men
kommer direkt pé en viktig detalj.

— Den vita ratten ska ju sjdlvklart in i
den nya hytten, beréttar Janne strax innan
vi lamnar garaget. Lite jobb ar det alltsa
kvar men nér tidningen kommit i tryck ar
sakert Janne tillbaka i vardagen och i full
fart med att kora containrar.

Tavla med tidningen

Denna gdng kor vi en
artalsfraga. Scania och Volvos
intressanta kundtidningar ar
nog de flesta bekanta med,
men vilka &r grundades

Scania Mil respektive

Volvo Pa Vig?

1. 1951 och 1960
X. 1955 och 1962
2. 1959 och 1966

Skicka ditt svar till:

akeritidning@akeri.se, eller med vanlig post:
Svensk Akeritidning, Box 7282,

103 89 Stockholm.

Mark kuvertet “Nostalgitavlingen”.

Senast den 31 november behéver vi ha ditt svar.
Vi lottar ut vért fina multiverktyg.
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Att forra manadens bild visade en bit av en
Magirus-Deutz var det nog inte sd manga
som tog miste pd. En av de som snabbt
rdknade ut detta var Tommy Hermansson i
Norrkoping. Grattis!

Gotlandsakare sokes

Mats Averkvist frin Norge sidnde ett gammalt
fotografi och undrar om nagon moéjligen kinner
till det akeriet pa Gotland som lastbilen tillh6rde.
Tyvirr gar det inte att se vad det star pa dorren
da bilden &r oskarp. Tiden ska vara kring andra
varldskriget. Det ser ut att pa Volvolastbilens
dorr vara en cirkelformad logga med en
stadssiluett i centrum och réitt mycket text

runt i cirkeln.

Vet ni mer

om denna

gotlandsbil,

hor av er till

tidningen.
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