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tt sjdlv slippa rota runt bland vdxlarna dr inte sjalvskrivet
| lattlastarsvdngen. Vi har provkort Ivecos nya latmansladal
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veco fortsétter véssa sin Daily. Senast ut 4r den nya

attastegade automatvixellidan Hi-Matic som utveck-

lats av ZF — som annars hittas i Fiatkoncernens Ovriga
marken som Jeep och Maserati.

Den nya ladam ersitter det tidigare tillvalet, den
sexstegade adaptiva robotvaxelladan Agile.

Nar man startar Daily med Hi-Matic ligger véixellddan
ilage P, det behévs inga extra abrovinscher som att trycka
pé bromspedalen for att den ska ga igang. For att aktivera
P-ldget &r det bara att trycka in knappen pé spaken, vilket
i sig dr en egen 16sning och en bra sidan nir man vant
sig. Om man nu rakar glomma detta aktiveras P-laget
automatiskt nar man stinger av motorn.

Drivldget ldggs i genom att féra spaken vénster och
sedan bakat. Backen hittar man dir den vanligen finns
pa vanliga vixellddor - vinster framat. Att backen ligger
i ar for6vrigt omojligt att missa da det tutar precis som en
backvarnare, men den later bara inne i bilen, tyvéarr maste
jag sdga.

Tva kérprogram &r det enda att halla reda pé. Eco eller
Power som vilket nog alla vet stér for ekonomi- respektive
prestandaprogram. Bara genom att dra spaken at hoger
skiftar man program.

Manuella véxlingar skots genom att fora spaken
framat eller bakat. Bakat for uppvaxlingar och framat for
nervaxlingar. Av nagon anledning kindes det ibland lite
bakvint och jag skulle vilja vinda pa funktionerna, men
det handlar vil om en vanesak. Men for att aterga till
automatliget ricker det inte med att bara fora spaken ét
vanster. D4 blir det frilage. Spaken maste vinster nerat igen.
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Det ér faktiskt en oerhort lydig automatldda. Den
rycker inte d&ven om lagena kdnns distinkta - inte slirar den
heller ndmnvért mellan stegen. Sldpper du snabbt foten
frén bromsen och star pa gasen reagerar ladan kvickt.

Bilarna vi korde var 3,5-tonnare som medgav hoga
farter vid 1aga varv. Marschvarvet 1ag med denna utvéxling
pa knappt 1 500 varv/min vid 70 pé vixel sju eller vid 9o
med viixel atta. Det dr ungefir vad de manuella varvar vid
80 pa hogsta vixeln.

Spontant tycker jag att automatlddan ibland vill vixla
upp lite for sent och ligga pa hogre varv langre 4n jag sjilv
hade valt dven vid eco-laget.

Det attonde steget ar mer en hogfartsvixel som
sdllan gir in vid landsvagskorning. 8o km/h ar lite av
en brytpunkt for véxling mellan 7:an och 8:an. Eftersom
hastighetsgransen pd manga vagar &r just 8o kan den
kiannas aningen ambivalent vid minsta gasande.

Mycket handlar ocksé om att vélja ratt utvixling. Det
finns ett stort urval sa det giller att ha lite koll for att fa
bésta ekonomi och komfort.

Det 4r svért att sdga ndgot om bransleférbrukningen
men de uppgivna siffrorna menar pa 1,1 till 1,2 liter
per mil genom modellerna. Det skiljer inte s& mycket
vilken motor eller vixellida man in viljer. Aven hir har
nog korstilen den storsta inverkan pa brinslekontot, ja
forutom skattesatserna forstas. Tillagget for Hi-Matic ar
ombkring 18 ooo kronor. Helt klart 4r Hi-Matic ett bekvamt
alternativ att overvaga. Speciellt for den som kor mycket i
stadstrafik.
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