TEKNIK NYA STORA MAN-MOTORN

tt det inte skulle bli en ny V8 som ersittare till den
gamla visste vi d&ven om man med viss rétt tidigt
unde fa spekulera i att Scanias V8 borde ga att pilla
ner mellan MAN-balkarna. Men &garen Volkswagen har
an s lange inte blandat ihop sina varumérken. MAN:s nya
15-liters motor har tagit fem ar att utveckla och bygger pa
gemensam teknik fran D20 och D26:an. D38 viger 1 345 kilo
vilket 4r 160 kilo mindre 4n dess attacylindriga foregéngare.
Nagot forsok till topplacering i effektligan blev det inte
utan motoreffekterna stéller sig p4 moderata 520, 560 och
640 histkrafter. Vridmomentskurvorna skdams inte for
sig, utan dér visar diagrammen pa 2 500, 2 700 respektive
3 000 Nm, och det redan vid 930 varv i minuten upp till 1 350.
Mailet var att halla sig inom 500- och 600-héstarsspannet sa
D38 har enligt konstruktdrerna ingen potential till framtida
storre effektokning. I dagslaget finns heller ingen D38 for
biodiesel men om marknaden vill sd ar det inte omojligt att
den saken kan ordnas sdger motorteknikerna som pétalar
att man ar lyhord f6r marknadens 6nskemal.

DEN NYA D38-MOTORN f6r TGX fran 41 upp till 250 tons
totalvikt kommer att ha sin officiella lansering under IAA
i Hannover under september men Svensk Akeritidning
har redan nu fatt majlighet att stifta ndrmare bekantskap
med nyheterna frin MAN.

Till forfogande stilldes ett antal TGX 520 och 560. Den
storsta, 640, fick vi dock inte mojlighet att prova. Den
ar reserverad for de storsta heavy-duty-fordonen, alltsd
specialfordon och tungdragare med tekniska totalvikter
uppat 250 ton. For ldngdistans och inom anliggnings-
svingen far vi n6ja oss med 560 kusar som mest.

Provkorningens ekipage hade totalvikter p4 maximala 40
ton sd i dessa fall kan dnd4 anses att 560 och dven 520 rackte
gott och vil till aven da kérningarna utfordes i spanska
Andalusien kring Granada och Sierra Nevada som erbjuder
ldnga och krévande stigningar pa ibland upp till atta procent.

Bland de ekipagen som jag tog en runda med var en
TGX33.520 6x4 BLS dragbil med en mattligt spinnande
tvaaxlig tipptrailer fran Fliegl upplastad till en totalvikt
av ndrmare 40 ton. Dessutom en TGX35.560 8x4-4 BL
anldggningsbil for Skandinavien férsedd med Meiller 5421
byggnation och tridemboggi dir sista axeln styr. Totalvikten
lag da pa 32 ton.

For landsvigsmil erbjods ett knippe TGX560 europa-
dragare varav den i sillskapet mest intressanta for var
marknad var en treaxling med pusheraxel - TGX560
6x2/4 BLS.

Exteriort ar det inte mycket som sdrskiljer TGX med
D38 fran Gvriga motoralternativ. Forutom D38-emblemen ér
spegelhusen och stétfangarens mittsektion silverlackerade,
for 6vrigt i samma kulér som Audi RS om det kan imponera.
Om sé inte ar fallet &r plastdetaljerna naturligtvis over-
malningsbara.
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En och annan har vantat pd MAN:s storsta
motor — och snart dr den hdr. Nagot férsok
till topplacering 1 effektligan blir det inte.
Svensk Akeritidning fick mojligheten att
provkdra D38:an innan den officiella
premidren.
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NYA STORA MAN-MOTORN

Som standard monteras bland
annat 385/55R22,5 supersingeldick
fram. De forses ocksd med en 130
amperes generator och EBA néd-
bromssystem.
Invandigt dr det inget som skiljer
dem at. Pa forarplatsen blir man
presenterad en stor och kraftig ratt
som kénns aningen 6verdimensionerad.
En lustig kdnsla infinner sig 6ver att
ratten faktiskt inte dr centrerad framfor
foraren utan har en svag dragning
at vinster, ett pastdende som min
begransade mitutrustning dock inte
kunde sikerstalla. Smairriterande &r
ocksa vibrationerna fran servohydrauliken
i ratten och pa nagon bil hordes till och
med surret som i en gammal lastmaskin.
MAN kinns generellt aningen under-
= styrda och far darfor inget storre ber6m i
stabilitet och végkénsla.
Att med kraftfull motor snabbt och bekvimt ta sig
upp for backarna i all dra, men lika viktigt om inte dn
viktigare dr det att tryggt och sdkert ocksé ta sig ner for
backarna utan 6verhettade bromsar. Intardern ur tredje
generationen som presenterades med de forsta euro
6:orna ar blygsamt sagt effektiv.

Till D38 utvecklar med motorbroms och intardern
imponerande 500 kW och 3 500 Nm i bromseffekt. Man
behover inte anvinda hjulbromsarna nagot nimnvért
annat an for att stoppa ekipaget helt eller hastigt fa ner
hastigheten. Med Turbo-EVB som i initialskedet bara
forses pa tungdragarna utlovas med 640-motorn en
bromseftekt pa hela 600 kW.

’ ’ | dagslaget

finns heller ingen D38
for biodiesel men om
marknaden vill sa ar
det inte omajligt att
den saken kan ordnas
sager motorteknikerna
som patalar att man &r
lyhérd pa marknadens

onskemdl.
FORUTOM MOTORN SOM KAN tillskrivas det storsta
nyhetsvérdet maste vi ocksa beréra den nya farthallaren
som inte ligger ldngt efter. Efficientcruise ar MAN:s
GPS-baserade farthéllare som utgér frén 3D-kartor.
Systemet dr nog narmast att jimfora med Scanias Active
Prediction dven om man vidhaller att ndgot samarbete
mellan fabrikaten aldrig férekommit. Kan dock ndmnas
att bada anvinder sig av navtegs kartor och en kartmotor

utvecklad av Continental. Efficientcruise fungerar som
forvintat mycket bra. Den tar fart infér uppforsbackarna
och rullar ut infér nerférsbackarna. I nerférsluten stegar
den ner intardern och vaxlar ner vid behov. Diremot
skulle det vara intressant att pa displayen kunna se
vilket bromssteg som for tillfallet anvinds. Fyra olika
instéllningar av toleransnivéerna ar moéjliga fran -3/+5
till -9/+9 km/h, att jimf6éra med ordinarie farthéllaren
som begrinsar toleransnivén till +/- 4 km/h.

MEN DEN TRADITIONELLA FARTHALLAREN ir inte att
forakta dven om den kraver mer engagemang fran forarens
sida for att kora brénsleeffektivt. Man maste vara aktiv
och sjdlv sl av farthéllaren och rulla 6ver kronen, eller
nér man vill ta extra fart infor uppforsbackarna. Intardern
far man styra sjilv genom att klicka sig upp eller ner
bland de sex effektstegen eller ge full bromseffekt genom
att trycka pé tryckknappen. Men en bra funktion &r att
man genom ett snabbt tryck pa bromspedalen haller
ekipaget i vald hastighet i nerforsluten. Som en omvéind
farthallare.

Till det automatiserade véxlingssystemet Tipmatic 2
tillkommer tre nya bréinslebesparande funktioner.
Efficientroll ar MAN:s frirullningsfunktion vars motsvarighet
hos nagra andra tillverkare givits namnet Eco-roll. Daremot
s kan den av nagon anledning inte kombineras med
Efficientcruise men tillverkaren lovar att de jobbar pa att
kunna 16sa den saken.

Speed Shifting véxlar snabbare mellan 10, 11 och
12:ans vaxlar. Den tredje funktionen &r Idle speed driving
som anvinder det hoga vridmoment i laga farter och ser
till att kunna driva fram pa ldga varv utan att den gar in
i frildge forran man bromsar.

For att slutligen aterknyta till motornyheten har vi
i skrivande stund inga uppgifter om vilka finurligheter
man anvéinder for att nd 640 hastkrafter pa den storsta
D38. MAN vill nog ha lite godis kvar att slinga ut i
publikhavet pa TIAA i Hannover. Vi ldr nog aterkomma
till D38 med 640 histkrafter. Men nog ska vil den kunna
platsa dven i en skogsbil eller om 74 ton gar igenom.

Hur som helst, TGX med D38 &r redan bestéllningsbar
och leveranserna pa var marknad berdknas under borjan
av nésta ar.

bosse.norvinge@akeri.se

Effektligan

Volvo 5

Scania g

MAN .

Mercedes Iveco DAF

Motor D16K750 =
6
16,1 liter
750 hk

3550 Nm

DC16 101 730
V8
16,4 liter
730 hk
3500 Nm

Cylindrar
Cylindervolym
Effekt
Vridmoment
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D38

15,2 liter
640 hk
3000 Nm

OM 473 LA
6
15,6 liter
626 hk
3000 Nm

. Paccar MX-13
6
12,9 liter
510 hk
2 500 Nm

Cursor 13
6
12,9 liter
560 hk
2 500 Nm
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