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Redan 1961 knolade Ford ut sin forsta Transit i Europa.
Och pé den végen ar det. Nyligen presenterade man
nya Transit med en totalvikt pa mellan 2,9 och 4,7 ton.
Svensk Akeritidnings teknikredaktér har tittat nirmare
pd den tyngsta medlemmen i Fords lattlastarfamilj.

TEXT OCH FOTO: BOSSE NORVINGE

u dr den stora transportbilen fran Ford hir och

en sak dr saker - det giller att inte vélja en for

liten motor. Dessutom skulle det inte sitta fel
med en automatlada.

Nya modellen av Ford Transit dr inget gammalt
platskal som designfolket moderniserat och latit knacka
om i d4ndarna. Har handlar det om en helt igenom ny
kaross som ersitter foregingaren ur femte och sjitte
generationen med kaross fran da seklet var ungt. Nya
Transit ersdtter dven USA-tillverkade E-serien eller
Econoline.

Ar man p& humér kan man faktiskt tycka att den nya
formen for tankarna tillbaka till generation ett, diesel-
versionen med den langa motorhuven. Det blir ocks ett
litet plus i kanten for st6tfangarna och sidoskydden som
pé skapen 16per runt hela karossen och skyddar mot
repor och smébucklor.

BAKOM RATTEN REAGERAR man som vanligt pd
modellklassens begransningar. Kanske skulle transport-
bilskonstruktérerna 6ver lag behova snegla lite mer pa
den tunga sidan och instidllningsméjligheterna dér. Och
det giller bade ratt och stol.

Som det brukar finns det gott om forvaringsutrymmen
till papper, prylar och drickor. Och luckan pa instrument-
bradan som gémmer el- och USB-kontakter finns éven pa
den stora Transiten.

Som pa Gvriga nya Ford hittas ocksd det nerfillbara
arbetsbordet pa passagerarsoffan, en positiv bieffekt ar
dessutom att det under soffan finns plats for lite storre
prylar.

Forarmissigt ar det bra klass pa grejorna. Komfortabel
med behaglig ljudniva. Positivt 4r ocksa att den kdnns
mindre 4n den 4r. I trafiken och pa begrinsade ytor kidnns
den smidig och man kan inte klaga p4 vindradien.

For att fa access till motorutrymmet stoppar man in
startnyckeln i ett nyckellds i grillen. Sedan om det 4r en
bra idé far nog tid och vagsalt utvisa.

Under huven sitter i alla fall enhetsmotorn - en
2,2-liters Duratorq-diesel i effektklasserna 100, 125 eller
155 hastkrafter. Vridmomentsiffrorna i tur och ordning ar
310 Nm vid 1 300-2 100 varv, 350 Nm vid 1 450-2 000
varv och for den storsta 385 Nm vid 1 600-2 300 varv.

NAGON 100-HASTARE provkordes inte. Redan den med
125 héstkrafter kidndes sl6 med femhundra-sexhundra
kilo pa golvet. For att det ska kinnas nagorlunda behagligt
i stadstrafiktempot krévs den stora 155-héstaren.

Att vilja 100-hdstaren for brénsleférbrukningens
skull 4r fel vag att gd. Hér finns inga vinster att gora pa
den lilla motorn. Snarare tvartom. Enligt tillverkaren vill
100-hdstaren ha 0,8 liter/mil blandad kérning, medan de
béda storre motorerna sigs klara sig pa 0,78 liter/mil.

Den som 4r ute efter att spara bréinsle rekommenderas
istallet Econetic-motorn — en specialkalibrerad 125-histare
med start/stoppfunktion och fartbegrénsare instilld pa
100 km/h. Hér har férbrukningen krupit ner till 0,64 liter/
mil och koldioxidutsldppen till bara 169 g/km, enligt Ford.

Ett sdtt som sparat droppar ar den smarta batteri-
laddningen med generatorn som bara laddar nir det
behovs.

Nagon Transit som kan koras pé alternativa bréinslen
finns inte i sikte. Narmast star Euro 6-motorerna.

BLAND TRANSMISSIONERNA erbjuds bara en sexvixlad
manuell vixelldda. I och for sig en bra sidan med
distinkta ldgen ... Men att det inte finns nagon véxlings-
automatik eller automatlada ar synd, det ska dock komma
forr eller senare dven om ingen tidpunkt kan lamnas.

Bittre valmajligheter ar det ddremot att kunna vilja
vilka hjul som ska driva. Man kan vilja framhjulsdrift,
bakhjulsdrift eller fyrhjulsdrift.

Bland den tekniska utrustningen finns ocksd en hel
del val att gora. Bland annat adaptiv farthallare, filbytes-
varning, elektronisk stabilitetskontroll, slipbalansering,
backstartshjalp.
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Mer godis dr Ford Sync - en avancerad handsfreeteknik
som later ansluta mobiltelefonen och som via réststyrning
ringer upp, tar emot samtal och ldser upp sms och
annat. En annan ny funktion i nya Transit r att den vid
en olycka ringer upp larmcentralen och limnar GPS-
koordinater och liter foraren tala med larmcentralen.
Systemet aktiveras om en krockkudde 16ser ut, eller om
flodet till branslepumpen skirs av.

Intressant dr ocksa att ta sig en titt i lastutrymmet
med sina atta kraftiga lastoglor och LED-ljus som lyser
upp. Upp till lastplanet ar det 48 plus 19 centimeter. Den
delade siffran beror pa den bakre stotfaingaren med det
integrerade fotsteget, som underlttar nir man ska ta sig
in. En nackdel dr dock att bakdorrarna inte kan 6ppnas
fullt mot sidovdggarna. Bra dr dnda att sidodorrarna
gjorts storre och nu mater hela 1,3 meter i 6ppningarna.
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Skapbilarna L2, L3 och L4 har totallingderna 5 531, 5 981
respektive 6 704 millimeter. Skapen finns i tva takhojder.
Axelavstanden ar 3,30 meter for L2 och 3,75 for de tva storre.

Lastférmagan har 6kats med elva procent jamfort med
foregangaren. Lastvolymen nar nu upp till 15,1 kubik jam-
fort med 14,3 som den gamla Transiten kunde erbjuda.

L2 till L4 finns dven som chassi och till dessa tre aven
en kortare L1 och en langre Ls.

Axelavstanden ar helt andra. 3,14 f6r L1 och 2,50 for
L2. L3 och L4 miter 3,95. Den langa Ls har drygt 4,50
mellan axlarna och en totallingd pa &ver sju meter.
Totalvikterna ar fran 3,1 till 4,7 ton for chassivarianterna.

Transit finns med flak, som chassi for eget flak eller
annan pabyggnad. Nya Transit kan bestillas for leve-
rans under véren men det géller bara de rena skdp- och
chassiversionerna. Transitchassin med dubbelhytt, det
langsta Ls-chassit, skdpversionerna med extra passagerar-
rad samt kombin far vi inte se forrdn i sista kvartalet 2014.
Detsamma giller de fyrhjulsdrivna alternativen.

I fjol slutade Ford pa en fjardeplats pa den svenska
transportbilsmarknaden. Nagot man vill andra pa.

- Vi kommer att ta en andraplats 2014, lovar Johan
Persson, produktchef Ford Transportbilar.

bosse.norvinge@akeri.se



