TEKNIK EFTERKONVERTERING

Fréan fyra till fem

— omojlighetens ekvation

En av alla arets nyheter i Svensk Akeritidning var
den om Trafikverkets nya upphandlingskrav. Fran
och med januari ar det minst Euro 4 som giller.
Och i kédnsliga omraden Euro 5.

Rdddningen star till konverteringsforetagen.
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arda fakta. Har du inte minst Euro 4 dr du snart inte langre val-

kommen vid Trafikverkets upphandlingar. Vid arsskiftet vassar

myndigheten kraven - och i speciellt kinsliga omraden som miljo-
zonerna i Malmo, Goteborg och Stockholm sa krivs snart minst Euro 5.

Dessutom ldr det bara vara borjan. Skanska och NCC lir inte vara
langt borta med liknande krav.

Sa vad gora?

Fram tills tidigare ar var den syntetiska dieseln Ecopar godkiand, men
det var da. Det finns dock fortfarande en 16sning pa att fa kora vidare med
Euro 2- eller Euro 3-klassade fordon. Namligen efterkonvertering. Men
rakna med att det blir dyrt.

- Vi hade tva lastbilsbaserade betongpumpar som gick pa Ecopar,
och det fungerade alldeles utmarkt. Men forbudet kom ju ganska snabbt,
sa vi kdnde oss lite trangda, erkdnner Steve Gustafsson, distriktschef pa
Betongindustri AB och deras vastra distrikt.

— Foretaget lyckades hitta en tillfallig ersattare till en av pumparna,
medan den andra konverterades for att klara Euro 5.

— An s8 linge har den uppgraderade pumpen bara varit igang ett par
veckor, och sa hér langt har allt gatt felfritt.

I skrivande stund har inte fakturan kommit men Steve Gustafsson
kalkylerar kallt med att moderniseringen gar pa narmare 200 0oo kronor.

I NISCHEN KATALYSATORER och partikelfilter finns en rad aktorer men
egentligen ar det bara tva leverantorer som kan erbjuda kompletta system
som dr typgodkinda av Transportstyrelsen.

Det ena dr brittiska Eminox, och s finska Proventia. Pa marknaden
finns ocksé ett tredje system som &r godként men det 4r sa farskt att det
annu inte kommit ut pd marknaden.

Proventia har efterkonverteringssatser till Euro 2 och Euro 3 - fran
136 upp till 536 hiastkrafter. Konkurrenten Eminox viljer att rdkna i
cylindervolym och erbjuder kit for motorer mellan 3,9 och 16 liter — maximalt
500 hastkrafter.

— Teoretiskt kan vi klara Euro 2 men vi valde att soka typgodkdnnande
for Euro 3. Men finns det efterfragan pa Euro 2 kan vi sikert l6sa det
ocksa, sager Owe Hult p4 Eminox.

Rent tekniskt erbjuder bdde Eminox och Proventia samma teknik som
lastbilstillverkarna sjalva anvander. I grunden tva system som bildar en
enhet, kallad SCRT.

De tva delarna &r forst CRT, en sa kallad kontinuerligt regenererande
falla — enkelt forklarat en katalysator med beldggning av platina som
omvandlar utslapp som kolviten (HC) och kolmonoxid (CO), till vatten
och kvive. Katalysatorn gor dessutom att sotpartiklarna ldttare branns
upp i det efterféljande partikelfiltret.

Den andra delen i SCRT-enheten dr den sa kallade SCR-katalysatorn
- som med hjdlp av Adblue reducerar kvaveoxiderna (NOX). For mycket
AdBlue skapar hoga ammoniakutsldpp, men det regleras med hjélp av en
dator.

Sa vilka utsldpp ar egentligen farligast for miljon?

Den som far svara dr Anders Tanghed, som marknadsfor konverte-
ringssystemet frin Eminox:
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- Anledningen till att vi i Sverige kor runt med ménga
bensinbilar jaimfoért med i Europa, 4r att vara politiker
tycker att sotpartiklarna ér farligast, siger han.

Mattias Franzén som séljer Proventias system haller
med.

— I storre delen av Europa ar det partiklar som man
har fokuserat pd och det var med det man bérjade, men
nu kommer NOX mer och mer, séger han.

Totalkostnaden for att konvertera en Euro 3 till Euro
5 varierar beroende pé fordonstyp. Men enligt Eminox,
och Proventia landar det mellan tumme och pekfinger pa
mellan 150 000 och 200 000 kronor, monterat och klart.

Investeringskostnaden beror bland annat pa bilmodell,
motoreftekt, reningsutrustning och pabyggnad. Det ér till
exempel inte ovanligt att luft- och brénsletankar beh6ver
flyttas. Just monteringskostnaden kan skifta frén 25 ooo
upp till 60 0oo kronor.

Med bada systemen foljer ett ars funktionsgaranti.
Sedan skiljer det en del.

- Proventia har gentemot Trans-
portstyrelsen dven ett hillbarhetskrav
pé varje enhet. Skots den bara ritt ska
det fungera i sju ar, berittar Mattias

Franzén.

Eminox noéjer sig med funktions-
garantin.

- Livslingden pa konverterings-
enheten ska inte vara nagra problem.
Vi har ett partikelfilter som vi rekom-
menderar att man via ett utbytessystem

sager utredaren Per Ohlund.

teorin kan du uppgradera andra ocksa
men da krivs andra typer av intyg for
att visa att de uppfyller de krav som
finns, sidger han och pekar pa lastbilstillver-
karna som en aktor.

Per Ohlund menar att en friga till
tillverkarna ar om de ar villiga att lata eftermarknaden
gora ingrepp i bilens eget styrsystem. For att fa gora
detta kravs dock godkdnnande frén motortillverkaren.

- Rent tekniskt dr det ockséd mojligt att exempelvis
Scania nedgraderar Euro 4 genom att ta bort EGR och
partikelfiltret och dérefter uppgradera till Euro 5 med
efterkonverteringssystem, menar Mattias Franzén.

An s4 lange ér det dock bara en teoretisk operation.
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byter varje ar. Sedan ska man gora rent urea- och luftfiltren
med jamna intervaller, siger Anders Tanghed.

Problemen aterstdr dock for de med Euro 4-bilar,
som vill fortsétta kora for Trafikverket i miljozonerna.
Hir gar det inte i dagsldget att uppdatera till Euro s.
Den enkla forklaringen ar att avgassystemet pa en Euro
4 spelar en viktigare roll 4n pa en Euro 3.

— En Euro 4 ar annorlunda certifierad eftersom dven
avgassystemet 4r integrerat i motorcertifieringen. Gér
vi in och gor nagot dar sa bryter vi mot certifieringen,
forklarar Anders Tanghed.

bosse.norvinge@akeri.se

De som har satt spelreglerna ar i grunden Transportstyrelsen.
- Vi valde att begransa mojligheten till senast Euro 3. Dels pa grund av
att det dr en enklare teknik, dels att det kravs en enklare typ av konvertering,

Sa lange det inte finns nagot typgodkdnnande for en
dylik operation blir det heller inget i registreringsbeviset
om att du har uppgraderat fran fyra till fem.

P4 sikt kan det dock hénda saker. En global harmonisering
pagar nér det giller efterkonverteringar. Siger EU ja blir
det latt dven for Sverige att dberopa den nya standarden
for konvertering av Euro 4.

Att regelverket ses over globalt bekriftas av Trans-
portstyrelsens Per Ohlund:

— Det pégér utveckling av ett internationellt regelverk
som ska hantera konvertering av nyare motorer. Vi
kommer att jobba med att infora detta under nasta ar.
Men det hjilper ju inte for stunden, avslutar han.

bosse.norvinge@akeri.se



