TEKNIK ISUZU D-MAX
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[suzu D-Max dr varken volymlastare eller budgetbil.

\ -Max kan
\ stoltsera med
klassens basta
dragvikt pa 3 500 kilo,
vilket 4r en Okning
med 500 kilo jamfort
med sin féregangare.
Denna hoga dragvikt
delar D-Maxen bara med
Ford Ranger.
Den ér inte optimal som godsbil
med sina 82 centimeter upp till - det till ytan
ratt begransade - flaket. Men maxlasten ligger
anda pa hela 933 kg. Viktigt att tinka pa ar hur litt det
ar att fa bakvikt da bakaxeln sitter langt fram under flaket.
Atta lastoglor i tva hojder ser till att lasten kan sikras.

Det ér en allsidig och inte minst rolig transportbil, helt
avdragsgill med sitt separata flak. Den &r bra till att bade
hémta delarna till verkstaden eller ta sig till dlgpasset med.

Den D-max som vi provade var i varstingutforande for
de krisna med automatldda och hogsta utrustningsnivan.
Hir finns tvé nivaer att valja pa - Shiro och Kuro.

I standardnivdn Shiro ingar bland annat en extra
rostskyddsbehandling, sex krockkuddar och flakinklddnad.
I mer exklusiva Kuro fir man till klimatanliggning,
laderklddsel, ldderkladd ratt, larm, fotsteg och
elmanovrerad forarstol. Stolarna i framsétet gar att stélla
for att passa alla smaker och langder. Daremot ar det lite

Men med marknadens bésta dragvikt och hog
framkomlighet kan denna ndjesmaskin ocksa

SR - t\ gora mycket nytta.
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ynkligt med en rattinstéllning som bara gar att justera
i hojdled. Baksitet inbjuder inte till ndgra langturer.
Inredningen ar stryktalig men det &r sparsamt med fack
for pinaler.

Endast en motor finns i sortimentet — en 163 histars
diesel som utvecklar 400 Nm i vridmoment. Daremot
finns tva vaxellddor att vélja pa. En sexvixlad manuell
eller en femstegs automat. Den manuella utlovas vid
landsvégskorning forbruka o,65 liter/mil och den
automatvixlade 0,73.

163-hidstaren kdnns kvick och med automatladan pep
den ivdg fran o-100 km/h pa strax 6ver tolv sekunder.
Det bullrar ritt bra under acceleration men nir motorn
val lugnat sig blir det tyst och fint. Vid 110 km/h varvar
den 2 ooo varv/min. Det dr en behaglig landsvigsbil
men dock inget strykjarn pa végen, fast det har nog heller
ingen rdknat med for den biltypen. Daremot erbjuds
istéllet bra terrangegenskaper. Det blir plus i kanten for
antisladdsystemet ESC som é&r standard pa alla D-Max.
I 2wd-ldget som man uteslutande anvinder pa landsvig
ar den bakhjulsdriven vilket kan bli en 6verraskning pa
vintervédgen.

Priset startar pa 239 ooo och D-Max tillhor i sig en ritt
dyr bilklass. Kanske inte om man ser till kilopriset, men
trots allt fir man betala for en del gammal teknik som stel
bakaxel och bladfjadring. Isuzu D-Max 4r dock en robust
bil och i detta fall svarslagen betraffande dragvikt.

bosse.norvinge@akeri.se

ISUZU D-MAX, 2013

Motor: Fyra cylindrar, 2,5 liters diesel, Euro 5,
163 hk, vridmoment 400 Nm vid 1 400-2 000 v/min.
Vixellada: Automat femsteg Axelavstand:
3095 mm Vikter: Tjanstevikt 2 067 kg, max
last 933 kg, totalvikt 3 000 kg, max slapvagnsvikt

3500 kg. Uppgiven bransleforbrukning:
0,73 I/mil Garantier: 10 000 mil eller tre ar.
Sex drs rostskyddsgaranti Ca pris exkl.
moms: Fran 239 000 kr. 368 000 kr for den
provkorda fran ANA Motorcentrum, Trollhéttan.
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