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Trots att nastan

70 ar gatt sedan
grundmodellen
konstruerades ar
det en hogst behag-
lig tur Erling bjuder
pa i sin lastbil.

Tidens tand har satt
sina spar i Flobyhyt-
tens inredning som
kanske ar i behov
av renovering men
Drabanten anvands
fortfarande som ett
bruksfordon.

Originalbilens
100-hastas
D442 pa 6.23
liter var fullt
fungerande men
byttes ut efter
att en helt ny hit-
tats i Stockholm.

1959 var sista
aret for L51
som egentligen
var en vidare-
utveckling av

F- och L10 som |

presenterades
under brinnande

krig, 1944. &
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Ibland kan man sitta med en gammal
handling och undra vad som hande med
fordonet. Om det blev avregistrerat laggs
dokumentet at sidan och sannolikheten
ar liten att man hittar en uppfoljning pa
historien. Hallanningen Erling Anderssons
Scania-Vabis L51 forsvann i praktiken
bara pa pappret och dok upp i gott skick

drygt 25 ar senare.

Av Bo Norvinge (text & foto)

ett garage pa ett litet sdgverk

i Nortorp utanfor halldandska

Simlangsdalen star en iord-

ninggjord Scania-Vabis L51 av
sista d&rsmodellen, 1959. Agare &r
den pensionerade sagverksidgaren
Erling Andersson.

Nar Klassiska Lastbilar kommer
for att titta p& Drabanten &r Erling
ifull gdng med att reparera en trak-
torgrdvare, sa redan héar kan kon-
stateras att han inte ligger pa soff-
locket.

Stor uppfinningsrikedom
Portarna slds upp till garaget men
den inledande forevisningen av
Skakfyran blir kort och snart &r det
annat som ska visas. Det drojer inte
lange forrdn det star klart att Erling i
positivbemaérkelse maste vara Hal-
lands svar pa Asa-Nisse. Nu ligger
Simléngsdalen faktiskt ndra Sma-
landsgrédnsen, sa det hela kidnns
inte alls fraimmande.

Forst visar han sitt finurliga och
egenhidndigt byggda system med
sparbundna vagnar for bradstap-
larna. Utan storre anstrangning kan
stuvarna med handkraft dras ut ur
brédlagret for att 1att nds med gaf-
feltrucken.

— Rélsen hittade jag pa en gam-
mal nerlagd torvfabrik och vagns-
hjulen kommer fran en kalkfabrik,
beréttar Erling.

Snart slds portarna upp pa
ett annat garage strax foljt av ett
karaktéristiskt ljud fran en fyrcy-
lindrig Scania-Vabis-motor. Ut
i dagsljuset rullar Erlings bréad-
gardstruck byggd av en Scania-
Vabis L51 fran 1956 vdnd bak och
fram. Sjdlvfallet handlar dven detta
om ett verk skapat av Erlings hén-
der. Snart dr trucken inomhus igen
och vi skenar ivdg mot nya mal.

I bottenvaningen i en annan

byggnad star det ett badtunnelik-
nande betongforemal fyllt med vat-
ten tillsammans med ett myller av
generatorer, snurrande axlar och en
mandoverpanel frén en annan tidsél-
der som kan fa varje nostalgiker att
bara sta forstummad och betrakta.

— Detta dr min egentillverkade
vattenkraftsanldggning som drivs
av vattnet fran tjarnen, berdttar
Erling. Jag sdljer strom till elbolaget.

Samtidigt beradttar Erling om att
han dven har konstruerat en auto-
matisk kalkdoserare som pytsar ut
kalk i den forsurade tjarnen som
driver vattenkraften.

For att atergad till lastbilen tar
vi oss forst tillbaka i tiden till juli
1959 da Scania-Vabis L51:an med
registreringsnummer P 2017 leve-
rerades ny till Carl Valter Bengts-
son, grundare och innehavare av
Floda Cementgjuteri. I drygt fyra ar
transporterades foretagets betong-
produkter pé flaket innan den
istdllet ersattes av en Scania-Vabis
L56 dragbil med trailer. Drabanten
blev ett inbyte hos Scania-Bilar i
Goteborg och fick efter lansover-
gangen det nya registreringsnum-
ret O 5733.

Rullade i Goteborg

Bilen saldes under januari 1964 till
AB J.P. Bergkvists Akeri i Géteborg,
ettavstadens storre akerier. De fran
detta ar nya dgarna skulle férnya
den omoderna flottan.

— Bilparken bestod till stor del
av slitna sma bensindrivna Volvo-
lastbilar och vi kopte bland annat
nagra béttre begagnade Scaniafy-
ror, berdttar Ingemar Bengtsson
som da var bilparkschef pa dkeriet.

Mest handlade uppdragen om att
forflytta schaktmassor under mit-
ten av 1960-talet da citysanering-

arna och miljonprogramsbyggen p
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Ingemar Bengts- Ake Bengts-
son, bilparkschef son i Aled,

och forestan- tredje agaren
dare pa AB J.P. till L51:an som
Bergkvists Akeri hyrdes ut till
1964-1971. armeén.

un«

Jan och Anna-Lena Bengtsson
framfor Floda Cementgjuteris
Volvo. For 53 ar sedan kopte Jans
far, Carl Valter Bengtsson, sin nya
L51 till foretaget.

il
Uppfinningsrikedomen ar stor hos 76-arige Erling Andersson som kan visa
flera finurliga konstruktioner och byggen.

tillsammans med nagra storre
infrastrukturella projekt var i full
gang. Sommaren 1966 byttes bilen
in mot en ny Volvo pa AB Bil & Truck
i Goteborg.

En dryg manad senare sdldes
den vidare till képman Ake Bengts-
son i Spanstad, Aled, vars verksam-
het startades 1962 och i 6ver 30 ar
hyrde ut en stor méngd lastbilar till
forsvaret.

— Denna minns jag att vi bland
annat skickade upp till Ostersund
pé en stor 6vning. Jag gillade egent-
ligen inte dessa bilar da de var for
omoderna, siger Ake.

Avford ur registret

Den sedan 1966 avstédllda O 5733
avregistrerades under september
1969, sa teoretiskt skulle histo-
rien om L51:an varit slut hdr och
kunnat ldmna fritt fér spekulatio-
ner om skrotningar, traktorkirror
eller maskinredskap. Verkligheten
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*Ursprungiigen hade Scania-Vabisen

hjulbasen 4,60 meter men Erling minskade

Fa kta Antal vaxlar: 10.
Hytt: Flobyhytt.

Bil: Scania-Vabis Pabyggnad: 3-vags

L51 46 113,1959 Blidsbergstipp.

Motor: Rak 4:a, Tjanstevikt: 4.930 kg.
Maxlast: 6.370 kg.

100 hk.

ner den till 4,16 med en totallangd av 6,35 meter.

var en annan. Lastbilen levde kvar
och anvidndes da och da av for-
svaret.

—Registrering var onodig da kro-
nan kunde anvinda avstillda och
oregistrerade fordon, berittar "Ake
i Aled” som han 4r mer kiind som.

Erling Andersson kopte tippbi-
len omkring 1972 for att ha den i
sin verksamhet. P4 hans sagverk
anvinde han den till att kéra bark
ett 50-tal meter inne pa omradet
och behovde saledes inte ha nagot
inregistrerat fordon.

Erling som var fortjust i Scania-
Vabisen tyckte med tiden att det
skulle vara roligt om han kunde ta
sig en liten tur utanfér markerna och
paborjade dirfor en renovering.

—Motorn var visserligen hyfsat bra
men jag hittade en ny motor i Stock-
holm som jag monterade, beréttar
Erling och visar samtidigt original-
motorn som stdr i en av hallarna.

Det som var sdmst pa bilen var

gardstruck till sin sagverksamhet.

inte féorvanande den gamla Be-Ge-
hytten med trdstomme.

En halv donatorbil inkoptes fran
nagra herrar i Tidaholm som anvint
den framre delen till att driva ett
sorteringsverk i en grusgrop.

Battre Flobyhytt
Reservdelsbilen, R 2443, koptes
ny 1959 av enbilsadkare Allan Lars-
son i Blikstorp utanfér Hjo som
anvinde sin L51:a for mjolkhamt-
ning pa dagarna och grus pa kvél-
larna. Det lustiga &r att donator-
bilens chassinummer bara skiljer
tva nummer ifran huvudobjektets
och troligen stod de tillsammans
pa linan i Sodertilje! Nagot som
mer markant skiljde dem at var
hytterna. Skaraborgsbilen hade en
Flobyhytt som dessutom var i gott
skick, sa steget blev inte l&ngt till att
genomfora ett byte.

Tippbilen som hade axelavstan-
det 4,60 meter tyckte Erling var

En Scania-Vabis L51 fran 1956 anvande sig Erling av for att bygga en brad-

= e ""'.'.‘-' _"

onddigt lang och ramen kortades
drygt 40 centimeter. Det ruttna flak-
virket byttes och ersattes sjdlvfallet
av plank fran den egna sagen.

Efter att blivit médlad gron var det
bara dags for lastbilen att komma i
register igen.

—En bekant arbetade pa Bilprov-
ningen och det underlidttade nog
handldggningen en del, beréttar
Erling.

1995 hamnade Drabanten i bil-
registret som GSN 067 efter 26 ar
som avford.

Vi avslutar den ytterst intressanta
dagen med en behaglig tur i Dra-
banten. I lagom hastighet aker vi
pé de lagtrafikerade smévagarna
runt Nortorp. Ljudnivén i hytten
ar 6verkomlig nér fyran inte beho-
ver varvas sa mycket. Efter att ha
parkerat sin dgonsten i garaget dr
Erling snart dr inne i nagon av bygg-
naderna och i full gdng med att for-
verkliga en ny idé. [
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