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En av landets forsta hydrauliska lastvaxlare kom
i trafik 1974 pa en Scania LBS140. Men det var
nara att bilen skulle slutat sina dagar efter tva
ordentliga valtningar. Numera finns den lagom
renoverad hos Joby i Hova.

Christian Joby som tillhor 90-talsgenerationen ar bland de yngre med
det stora veteranlastbilsintresset och egen bil.

Av Bo Norvinge (text & foto), Joby (arkivbilder)
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Lilla Hederna strax utanfor

Hova i Vastergotland finns

en av de forsta levererade

krokbilarna bevarade. Det ar
Christian Joby, som maste rdknas
till den unga generationen veteran-
lastbilsdgare, som sedan februari
2014 har ett trevligt ekipage i form
aven Scania LBS140 fran 1973 med
tillhérande Briab lastvixlarsldp
fran 1974.

Pappa Ingemar Joby som dri-
ver Joby Hova AB har naturligtvis
ocksa stor del och stort intresse av
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gamlingen. Nagot trafiktillstand
har man ddremot inte satt pa bilen
dven om den sékert skulle kunna
gora en hel del nytta i verksam-
heten.

— Vi vill inte slita p& den for
mycket och det kan annars bli en
massa okynnesakande, sdger Chris-
tian Joby som till vardags kor en av
dkeriets bilar, en Scania R500 fran
2005, en bil som han for 6vrigt del-
tagit i Nordic Trophy med.

Det dr foretagets enda krokbil
och transporterna bestar i huvud-
sak av aluminium frén Benteler
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Aluminium System AB i Skultuna
utanfor Vasteras till Gjovik, tolv mil
ovanfor Oslo.

Men pa fritiden ir det 140:an
som giller. Den har nu rullat 83.000
mil och har synts pa traffar tidigare
men Christian har dnnu inte hun-
nit fa ihop en lang lista pa besokta
tillstdllningar.

AHS-tréffen i Svartd och Motor-
historiska Dagen i Algaras, dir-
till den lokalt forankrade och
uppskattade "Aka en sving” har
avverkats.

- Vi dkte en sving upp i Narke
och det var roligt, minns Christian.

Idag stundar bara en kortare tur
for att ekipaget ska fa rora pa sig
lite. Christian kopplar tryckluften
till lufttanken for att slippa kora for
lange och ryka ner verkstaden. Efter
att V8:an tryggt mullrat igdng och
portarna 6ppnats rullar ekipaget ut
ur anldggningens behagliga tempe-
ratur i friska vinterluften.

Det blir en kort men hedervérd
liten svéng till &keriets terminal i
Bahult dér Industribransle i Hova

AB har sin mellanlagring. Men det p>
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' Det intressanta var nar man kom
for att lasta och kunden undrade

hur vi skulle fa pa dom. Nir vi korde ner

flaket trodde jag att de skulle svimma.

racker gott for att ekipaget ska fa

P> lufta sig, och man ska ju inte expo-

nera 70-talsjarnet i végsaltet allt for
lange om det inte dr nddvéandigt.

Fdarden dit bjuder pé sling-
riga smdvagar ut till E20 och den
okdnda Hovabacken upp till ter-
minalomradet som ligger ett sten-
kast frén det for tradarforarna vél-
bekanta 6:ans Vdgkrog.

Listan pa tidigare igare 4r inte
sa omfattande. Chassit skickades
fran fabriken till Bergslagens Bil
i Lindesberg. Men kunden som
bestdllt bilen fick korning med
axlar for Volvo i Lindesberg vilket
innebar att han var tvungen att
byta fabrikat.

Kontraktet annullerades och
chassit blev stdende hos aterforsal-
jaren. Det var dér bilen hittades av
Nora Akeri som forsdg den med en
av landets forsta lastvéxlare.

Ake Persson, som i modernare
tid drev Laxo Mekan, arbetade pa
den tiden pa Hiab-Foco och var
chef pa Bilstandardiseringskom-
mittén. Han hade fatt nys om en
fransk 16sning pa en lastvixlare
och dkte ner till Frankrike. Han fick
med sig nagra av ritningarna hem
vilka ritades om en smula och blev
Hiab-Focos forsta lastvixlare som
drevs hydrauliskt.

— De tva forsta sattes pa Nora
Akeris Volvo F88 och Bengt Eklunds
F89 1973, berittar Lars-Ivar Erixon
som drev Nora Akeri AB.

Senare under det aret kipte
de som sagt LBS140:an och forsag
dven den med forsta modellen av
hydraulkrok for sina transporter
av asfalt och laggarlagets maski-
ner, samt under vinterhalvaret med
slig och skogsflis.

—Det var en sensation pa sin tid.
Vi flyttade asfaltsldggare och val-
tar for ABV. Det intressanta var nar
man kom f6r att lasta och kunden
undrade hur vi skulle f& pa dom.
Nar vi korde ner flaket trodde jag att
de skulle svimma, minns Lars-Ivar.

Under tiden i Nora Akeris dgo
gick bilen med tvaaxlad lastvax-
larvagn, ett Vaxjosldap pabyggt hos
Hydraulex i Norrkdping diar man
korde pé flaket framifran.

Att lyktorna pa hytten har en for
modern placering for att vara ars-
modell 1973 reagerar nog manga
snabbt pa, men férklaringen
kan ocksa hirledas till tiden pa
Nora Akeri. 1977 rdkade ekipaget
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namligen ut f6r en olycka i Gulds-
medshyttan.

En personbil gjorde en dum
omkorning, men chaufféren
Anders Anemar rdddade bilisten
och styrde undan varpa ekipaget
skar ner i diket. Efter olyckan fick
han berdm av polisen da vilten
och ldggaren stod vélsurrade kvar
pé flaken dven om ekipaget lag hul-
ler om buller i diket.

— Det var efter det som hytten
byttes. Ramen riktades ockséd men
de gjorde det med byggnationen
pa plats vilket jag var lite kritisk till,
berittar Lars-Ivar.

Anders Anemar som fick bilen som
ny klarade sig bra efter olyckan men
rakade senare ut fér en annan fadés
troligen pé grund av ramriktningen.

- Krokramen gick av och hopp-
ade av under ett jobb nér jag skulle
tippa grus i Skdrmarboda utanfér
Nirkes Kil, berédttar Anders Ane-
mar. Annars fungerade den bra for-
utom att svinghjulet lossade utan-
for Jonkoping sa den blev stdende
en vecka pa Scaniaverkstaden.

Aven hos andra dgaren till bilen,
Anders Edvinsson i Fjugesta som
hade bilen frdn 1987, rdkade den
ut for en olycka.

— En buss som korde ratt ut fran
en mindre vig. Jag styrde undan
och allt skar i diket. Gruslasset lag
under hytten och jag for ur, berét-
tar Anders Edvinsson.

—Det fanns ju inga sidkerhetsbal-
ten pa den tiden. Jag blev liggande
med 6verkroppen utanfér hytten,
minns han och beréttar vidare att de
under aterstéllningen fick i uppdrag
av forsakringsbolaget att pa Scania-
verkstaden kl4 tillbaka allt i hytten.

Efter en tid blev 140:an stdende
ett langre tag och efter en del 6ver-
talning lyckades drebroarna Daniel
och Jimmie Karlsson med pappa
Janne i spetsen fa loss bilen 2011.
— Den hade statt i sex ar, men vi
kom dit med batterier och 20 liter
diesel. Och den startade direkt
som om den bara statt 6ver natten,
beréttar Janne Karlsson och pape-
kar att den dérefter gick igenom
besiktningen med blankt papper.
Scanian anvidndes under den
perioden bland annat till att kora
material till deras utbygge. Under
februari 2014 hamnade bilen slut-
ligen i Hova. Christian har kom-

pletterat med en tvdaxlig Briabvagn P>

Slapet ar ett Briab arsmodell
1974. Att kunna stalla pa
flaket bakifran var nagot som
Christian hade som krav nar
han letade slap.

Motortacke i batgalon, akerira-
dio och klassiska kassettband
skapar nostalgikanslor hos
manga. Den gamla typen av
vaxelspaksknopp likasa.

Christian Joby passar garna pa att
satta sig bakom ratten pa -73:an efter
en arbetsvecka i den moderna Scanian
fran 2002.

| Bil: Scania LBS140, 1973  Hytt: HB13 sovhytt Tjanstevikt: 10.430 kg Maxlast: 16.000 kg
Motor: DS14, V8, 350 hk  Pabyggnad: Hiab-Foco Maxlast: 12.070 kg Slap: Briab
Antal vaxlar: 10 213 rullflaksvaxlare Tjanstevikt: 3.950 kg §2C-20-79, 1974
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Jobys Scania
LBS140 fran
1973 ar

ett trevligt
landsvagslok
som vacker
minnen hos
lastbilsfolk
den moter.

Vit ratt fran 1960-talet ar ett maste
for manga Scaniaalskare an idag.

Hytten kladdes pa 80-talet. Krossad
plysch, gardiner med tofsar och
lampetter forhojde mysfaktorn
vasentligt.
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P som han hittade i Kristianstad for

drygt tva ar sedan.

—Jag tycker det passar bra. Det ar
en -74:a och jagville ha en lastvax-
larvagn som dr vdnd at ratt hall. De
gamla vagnarna kor man ofta pa
flaket bakifran, forklarar Christian.

Ett PLS-flak hittades nere i Jon-
koping. Kranhylsor sitter pd men
anvinds inte. Ddremot anvidnde
Christian sin handighet och byggde
ett luffarkapell till flaket. S& mycket
mer 4n sa har inte gjorts i verkstaden
utanfér Hova. Takskylt och négra
Michelingubbar har man komplet-
terat med och styrsndckan har fatt
bytas ut.

—Bilen dri skapligt brukskick och
man kan dka ut utan att behéva
skdmmas allt for mycket. Det kom-
mer lite rost pa hytten, de d&r maka-
16sa att rosta. Synd att de inte hade
galvade hytter d&, sdger Christian

och pekar pd de traditionella plat-
serna over framskdrmen och runt
rutan.

Inviandigt andas det fortfarande
70-tal dven om bilstereon bryter
av at ena héllet och den vita ratten
at andra. CB-radion sitter i hyllan
och som inredning knappstoppad
galon pé dorrsidorna och i taket,
motorticke i batgalon och krossad
plysch i sovhyttsdelen.

— Hytten har den tidigare dgaren
i Fjugesta klatt, forklarar Christian
och berittar att de dven lackerat
hytten i sin nuvarande fargsattning.

—Nagonstans fram i tiden skulle
jag vilja méla om hytten ocksa. Jag
skulle ocksé vilja méla om sldpet
i samma Bilspeditionsr6da som
kantlinan pa flaket, men det blir
vdl ndgon gang, avslutar Christian
Joby som &r stolt dver sitt ekipage.

Och det med rétta.

Fran ho till akeri

Joby Hova AB registrerades som aktiebolag 1981-1982. Verk-
samheten har dock pagatt sedan 1970 da Bengt Joby, som var
lantbrukare, ocksa dgnade en stor del at handel med ho till
Norge. Hoet koptes upp i Skaraborg och &ven andra platser
ilandet for att forst transporterades till ndrmaste jarnvags-
station med en Volvo F86.

Snart ombesorjde man sjdlva med transporterna till Norge,
da med en Volvo F88 med sldp. Vagnparken utokades med

- ?::slzon ytterligare tva 88:or. Sonen Ingemar tog sitt korkort, kom in i
' som hjalpt verksamheten 1981 och sattes p4 kérningarna med en Volvo
- till att F89. Med tiden gick man mer och mer 6ver till Scania.

skruva, Idag drivs féretaget av Ingemar Joby. Hohandeln har sedan

:;':::bl_‘:::n_ lange ersatts av transporter med virke, plywood och isole-

back och ring, men fortfarande 4r det Norge som giller. I retur ar det

Christian brénsleflis till virmeverken i Sverige. Idag har Joby Hova AB
- Joby ett 30-tal anstillda, 14 egna och ett storre antal inlejda bilar.

tillsam- |

mans med

hunden

Piltur.

bilen ny hos Nora
Akeri AB 1974.
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Den gamla Scanian passar bra in bland de moderna
pa akeriet. Fargerna ar i det narmaste ratt.

Anders Anemar fick Nora Akeri var en av de absolu- [ =

ta foregangarna till att anvanda -
lastvaxlare. Idag ar det mer "l it SRR LR

regel an undantag inom anlagg- Olyckan utanfor Guldsmedshyttan 1977 kunde

ningstransporter. slutat riktigt illa. Men den resulterade "bara” i en

havererad hytt och skev ram.

Bengt Joby gillade Volvo. Under en period pa 70-talet hade han
tre Volvo F88 for sin verksamhet med handel av ho till Norge.

Jobys Scania LBS140 vad an skylten sager och
deras F89 6x2 med kort hytt med historia hos
Bilspedition.

LBS140:an fran 1975 med ett ordentligt holass
agdes tidigare av Per Hovbrender i Stromstad
som korde for Nordcarrier.

Anders Anemar designade fargsattningen
pa den nya hytten efter hyttbytet. Mycket
av den designen finns kvar an idag.
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En av Jobys Scanla LBSl41 or
lackades om under primitiva
forhallanden. Men resultatet
skamdes inte for sig med sin
USA-inspiration.

Scania R142 H fran 1983
nagonstans i den norska
fjallvarlden aret 1988.




